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SAZETAK

UVOD I CILJEVI ESMP-a

Projekat izgradnje trake za spora vozila na magistralnoj cesti M-5, dionica Gornje Bravsko —
Klju¢ (Projekat) za koji je kreiran ovaj ESMP, jedan je od podprojekata u sklopu Projekta
modernizacije cestovnog sektora koji zajedno finansiraju Svjetska banka i EIB. Projekat
izgradnje trake za spora vozila na magistralnoj cesti M-5, dionica Gornje Bravsko — Kljuc,
svrstan je u projekte B kategorije prema Operativnim politikama Svjetske banke (OP 4.01 o
procjeni utjecaja na okolis) kao i prema procedurama definiranim u ESMF-u specificnom za
projekat. Kao takav, ovaj projekat zahtijeva izradu ESMP-a, a prema vazecoj lokalnoj
legislativi ovaj projekat ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okoli$ ni okolisSnu
dozvolu — niti od strane federalnog niti kantonalnog nivoa vlasti. JP Ceste FBiH ¢e pribaviti
sve potrebne lokalne dozvole za ovaj Projekat.

OPIS LOKACIJE | PROJEKTA

Projekat izgradnje trake za spora vozila nalazi se na glavhom cestovnom pravcu opcine Kljug,
na magistralnoj cesti M-5, dionica Gornje Bravsko - Klju¢. Ova dionica magistralne ceste M-5
koristi se za tranzit bududi da leZi na najvaznijim cestovnim pravcima ka prijestolnici Sarajevu
iz pravca Unsko-sanskog kantona. Podrucje projekta locirano je izvan urbane zone Kljuca te u
blizini projekta nema nikakvih stambenih, javnih niti poslovnih objekata. NajbliZi relevantni
broja¢ prometa je na magistralnoj cesti M-5 u Klenovcu $to je 4 km zapadno u odnosu na
lokaciju Projekta te pokazuje da je u in 2015. godini broj vozila (PGDS) bio 1659.

OPIS PROJEKTA

Na cestovnom pravcu M-5 Bos. Petrovac — Kljué, u proteklom periodu eksploatacije,
konstatirano je povedanje ucesca teskih teretnih vozila koja smanjenom brzinom u usponu
ometaju vozila koja se nalaze iza njih. Na postojecoj cesti na dionici Bos. Petrovac — Kljuc
projektna brzina je samo 60 km/h. DuZ ceste nema naselja tek nekoliko prikljucaka za lokalne
i Sumske puteve. Trasa dionice Bos. Petrovac - Klju¢ pocinje malo prije prikljucka lokalnog
puta za LaniSte odnosno na stacionazi cca. 6+320 km. Projektant je na trasi uskladio krivine
sa postoje¢im elementima, proSirenje ceste predvideno je sa desne (uglavhom brdske)
strane zbog dobrih karakteristika materijala u usjecima, odnosno zbog strmih kosina na
nasipima postojece ceste. Prilikom trasiranja narodita paznja posvecena je poloZaju osovine,
tako da nova trasa koristi postoje¢u cestu i minimalizira saobrac¢ajne smetnje prilikom
gradnje

Glavnim projektom dionice Bos. Petrovac — Klju¢ predviden je dijelom zatvoreni sistem
odvodnjavanja, odnosno sve oborinske vode sa kolovoza se prikupljaju betonskim rigolima i
segmentnim jarcima i odovode do odgovarajuéeg recipijenta. Posto ova dionica magistralne
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ceste M-5 prolazi kroz nenaseljno podrucje konstatovano je da ne postoje konflikti sa

postoje¢om infrastrukturom.

Magistralni put M-5 Bihaé — Bos. Petrovac — Klju¢ spada u znacajnije magistralne cestovne
pravce u Bosni i Hercegovini jer spaja Unsko-sanski kanton sa preostalim dijelom Federacije,
te predstavlja vezu Sarajeva sa Zagrebom i dalje sa EU.

UVJETI OD POSEBNOG ZNACAJA

Teren na kojem se nalazi Projekat je uglavhom na nadmorskoj visini izmedu 400 i 800 m.
MeteroloSka stanica najbliza lokalitetu projekta nalazi se u Klju€u i daje sljedec¢e podatke:
prosjecna visegodisSnja temperatura je 10.2 °C, najtopliji mjesec je juli/ srpanj sa prosje¢nom
godisSnjom temperaturom od 19.4 °C, dok je najhladniji mjesec januar/ sijeCanj sa
prosjecnom temperaturom od 0.0 °C. Prosjec¢na koli¢ina padavina na podrucju projekta,
mjerena na istoj meteoroloskoj stanici za viSegodisnje razdoblje iznosi 1080 mm godisnje.
Sudedi po lokaciji Projekta, moZe se zakljuCiti da je najveci zagaciva¢ zraka promet na
magistralnoj cesti. Vode u Sirem podrucju pripadaju slivu Crnog mora. Na podrucju projekta
nema povrsinskih voda te nije provedeno pracenje nivoa buke u Projektnom podrucju. S tim
u vezi, ne postoje osnovi podaci o utjecaju buke na okolis. Najvedi izvor buke je opéenito
promet. ZemljiSte u blizini dionice neophodno za projekte aktivnosti je javno zemljiste.
Prema CORINE metodologiji, Sumsko zemljiSte je dominantno i prekriva veliko podrucje u
Siroj zoni Projekta. Na gradilistu se mogu pronadi Sume bukve i jele te Sume smreke i arisa.
Nijedna od ovih vrsta nije ugrozena. Sukladno Prostornom planu FBiH i Prostornom planu
Unsko-sanskog kantona, lokacija Projekta ne nalazi se unutar zasticenog podrucja. Na
promatranom podruéju nema ni evidentiranih arheoloskih nalazista.

Prema Strategiji razvoja Opcine Klju¢, ista ima 22.121 stanovnika koji Zive u 7038
domadinstava. Sa gustinom naseljenosti od 54 stanovnika/km? opéina predstavlja rijetko
naseljeno podrucje. Projektna cesta nalazi se na zapadnom ulazu u grad i centar opcine Klju¢
iz prvca kantonalnog centra Biha¢ zbog Cega ima veliki znacaj za lokalnu zajednicu. Za
stanovnistvo cijele opcine, cestovna dionica predstavlja najbrzi i najadekvatniji put do
Bihada, zdravstvenog, obrazovnog i administrativnog cestra regije. Vaznost projekta je i u
tranzithom saobradaju bududéi da se projektni pravac nalazi na M-5, jednoj od najvaZnijih
tranzitnih cesta u FBiH koja povezuje sjeverozapad i jugoistok zemlje.

UTJECAIJI ZA VRIJEME PRIPREMNIH RADOVA

Socio-ekonomski utjecaji: projekat predvida dodavanje trake za spora vozila na postojecu
cestu na dionici Gornje Bravsko - Klju¢. Ove aktivnosti podrazumijevaju eksproprijaciju devet
parcela u javhom vlasnistvu. Terenski obilazak je obavljen 2. septembra/ rujna 2017. i
zakljueno je da se javno zemljiste, neophodno za odgovarajuce projektne aktivnosti, ni na
koji nacin nece koristiti, ni formalno ni neformalno. Javne konsultacije sa op¢inom
provedene su 3. augusta/ kolovoza 2017. Opdéina je saglasna sa eksproprijacijom javnog
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zemljisSta za potrebu izgradnje trake za spora vozila i saradnjom tokom svih projektnih

aktivnosti. Proces izuzimanja javnog zemljiSta je zapravo samo administrativni prijenos
vlasnistva bududi da prethodni vlasnik nema pravo na potrazivanja i nikakva naknada mu
nece bit pladena.

UTJECAIJI ZA VRIUEME IZVODENJA RADOVA

Glavni utjecaji za vrijeme izvodenja radova su: emisije iz masina koje se koriste na gradilistu,
prasina u toku izvodenja radova, potencijalno poveéanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na tlo
i vodotok usljed incidentnih curenja i izlijevanja, utjecaj na geomorfologiju, utjecaj na kvalitet
tla i koristenje zemljista i utjecaj na sigurnost. lzvodac je duzan, prema odredbama ovog
ESMP-a, da provede bazna istraZivanja bioloskih i prirodnih resursa specifi¢nih za lokaciju i
da prilagodi mjere ESMP-a i njihovu implementaciju rezultatima istrazivanja.

Socio-ekonomski utjecaji:

e U ovom trenutku se ne ocekuje da ¢ée biti potrebno privremeno zauzimanje bilo kojeg
zemljista u privatnom ili javnom vlasnistvu za smjestaj masina i odlaganje materijala
tokom izgradnje. MasSine i materijali ¢ée biti smjeSteni na zemljistu u vlasnistvu
Investitora.

e Ocekuje se da ce se stvoriti nove poslovne moguénosti za lokalna preduzeca kakva su
prevoznici, dobavljadi i drugi pruzatelji usluga.

e OtezZan pristup Nacionalnom parku Una koji je oko 40 km udaljen od projektne
dionice.

e lako je podrucje projekta nenaseljeno, a najblize naseljeno podrucje se nalazi 3 km
isto¢no, sljede¢i negativni utjecaji se olekuju tokom izgradnje: povecanje buke,
neadekvatno odlaganje gradevinskog otpada, lokalna preduze¢a mogu biti pogodena
kasnjenjem sa dostavom robe i proizvoda.

MIJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA

Mjere ublaZzavanja negativnih utjecaja odnose se na glavne utjecaje identificirane tokom
pripremnih radova i izvodenja, kao Sto su emisije iz gradevinskih masina na gradilistu,
prasina zbog izvodenja radova, potencijalno povecanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na
geomorfologiju, utjecaji na tlo i vodu od incidentnih curenja i izlijevanja, kvalitet tla i
koristenje zemljista, utjecaj na sigurnost prometa, upravljanje otpadom, utjecaj na uvjete
Zivota i utjecaj na lokalni promet.

PROGRAM PRACENJA OKOLISA

Mjere pracenja okoliSa odnose se na glavne utjecaje identificirane tokom pripremnih radova
i izvodenja, kao Sto su emisije iz gradevinskih masina na gradilistu, prasina zbog izvodenja
radova, potencijalno povecanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na geomorfologiju, utjecaji na
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tlo i vodu od incidentnih curenja i izlijevanja, kvalitet tla i koristenje zemljista, utjecaj na

sigurnost prometa, upravljanje otpadom, utjecaj na uvjete Zivota i utjecaj na lokalni promet.
IMPLEMENTACUA | 1ZVIESTAVANIJE

JP Ceste FBiH je implementator projekta i bi¢e odgovorno za implementaciju i uskladenost
projekta sa ESMP-om. lzvodac ¢e biti odgovoran za implementaciju mjera zasStite Zivotne
sredine tokom izgradnje.

JAVNE RASPRAVE | OBJAVLUIVANJE PODATAKA

Javna rasprava o predmetnom ESMP ¢e biti organizirana u Kljuéu nakon Sto Svjetska banka i
JP Ceste FBiH odobre nacrt ESMP-a. Zaspisnik sa obavljene javne rasprave, odnosno prituzbe
iznesene na javnoj raspravi, evidentiraCe se u Registru prituzbi, a misljenja i prijedlozi
javnosti ¢e biti uklju¢eni u finalni ESMP. Rezultati javne rasprave ¢ée biti sadrzani u finalnom
ESMP-u.

Mehanizam za prituzbe

Pored institucionalno dostupnih redovnih i vanrednih pravnih okvira i postojecih
institucionalnih kanala, JP Ceste FBiH ¢e osigurati i formirati poseban Mehanizam za
rieSavanje prituzbi u saradnji i sa direktnom ukljuéenoséu opcéina pod Ccijom
administrativnom ovlasti se provodi Projekt, u ovom slucaju je to Opcina Kljuc.

Uvjeti za pocetak radova

Izvodac ¢e prikupiti sve potrebne osnovne podatke prije pocetka radova. Osnovni podaci za
pracenje ukljuéuju podatke o kvaliteti zraka, podatke o kvaliteti tla, studiju i analizu
vegetacijskog pokrova prije pocetka i nakon okoncéanja radova na gradilistu. Izvodac ¢e
pripremiti Plan organizacije gradilista (CSOP) koji ¢ine Plan implementacije ovog ESMP-3a,
detaljan Plan upravljanja gradevinskim otpadom (WMP), Studija sigurnosti (ukljucuje
Elaborat zastite na radu i Elaborat zaStite od pozara i eksplozija), te Plan preusmjerenja
prometa (TMP) koji treba biti pripremljen od strane lzvodaca radova prije pocetka
gradevinskih radova.
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1. UVOD

Prema smjernicama i zahtjevima iz Okvira upravljanja okolinskim i drustvenim aspektima
(ESMF je objavljen i dostupan javnosti na lokalnom jeziku na web stranici JP Ceste FBiH u
martu 2016. godine, http://ipcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38),
pripremljen je ovaj Plan upravljanja okoliSem i drustvenim aspektima (ESMP) specifi¢an za
lokalitet.

Javno preduzece Ceste Federacije Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu: JP Ceste FBiH)
pokrenulo je sveobuhvatni ,Program modernizacije magistralnih cesta u Federaciji Bosne i
Hercegovine" (Program) kako bi se do 2020. godine osigurala odgovarajuéa cestovna
infrastruktura. U tu je svrhu zatrazeno od Vlade FBiH osiguranje kreditnih sredstava od
medunarodnih finansijskih institucija (IFl).

U okviru gore pomenutog sveobuhvatnog Programa, Javno preduzece Ceste FBiH (JP
Ceste FBiH), drustvo sa ograni¢enom odgovornos¢u u punom vlasnistvu Vlade FBiH,
pokrenulo je inicijativu za Projekat modernizacije cestovnog sektora FBiH. FBiH je podnijela
zahtjev za kredit/ zajam od Evropske investicijske banke (EIB) i Svjetske banke (WB) u
ukupnom iznosu od 103,38 milijuna EUR za finansiranje navedenog Projekta.

Projekat modernizacije cestovnog sektora FBiH se sastoji od nekoliko malih i srednje
velikih investicija te ukljucuje:

1. Rekonstrukciju cesta:
- ZavrSetak izgradnje magistralne ceste M-17.3 Neum — Stolac (ukupno 32,9 km);

- lzgradnja traka za spora vozila (ukupno 40 km na 8 (osam) dionica magistralnih
cesta);

- Rekonstrukcija kolovoza, korekcija osovine (ukupno 18 km na 5 (pet) dionica
magistralnih cesta, korekcija osovine na samo jednoj dionici u duzini od 1 km),

- Rekonstrukcija 3 (tri) tunela (ukupne duzine 1,86 km);
- Rekonstrukcija 7 (sedam) mostova (ukupne duzine 0,55 km).

2. Intervencije na poboljSanju cestovne sigurnosti: Rekonstrukcija raskrsnica koje su
klasificirane kao ,,crne tacke” na magistralnim cestama, sveukupno 9 (devet);

3. Institucionalne reforme: Upravljanje cestama u FBiH sa posebnom fokusom na
odrzivost investicija i sigurnost na cestama;

4. Podrska implementaciji projekta: nadzor nad izgradnjom i jaéanje kapaciteta JP Ceste
FBiH.


http://jpcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38
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Ovaj Projekat izgradnje trece trake za spora vozila na magistralnoj cesti M-5, dionica

Gornje Bravsko — Klju¢ (Projekat) za koji se izraden ovaj ESMP jedan je od podprojekata
ukljucenih u skupinu podprojekata koje zajedno finansiraju Svjetska banka i EIB.

2. METODOLOGUA I CILJEVI ESMP-a

Projekat izgradnje trake za spora vozila na magistralnoj cesti M-5, dionica Gornje Bravsko
— Kljug, svrstan je u projekte B kategorije prema Operativnim politikama Svjetske banke (OP
4.01 o Procjeni utjecaja na okoli§) kao i prema procedurama definiranim u ESMF-u
specificnom za projekat. Kao takav, ovaj projekat zahtijeva izradu ESMP-a, a prema vazecoj
lokalnoj legislativi ovaj projekat ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okolis ni
okolisnu dozvolu — niti od strane federalnog niti kantonalnog nivoa vlasti'. JP Ceste FBiH ¢e
pribaviti sve potrebne lokalne dozvole za ovaj Projekat.

Ovaj ESMP ima za cilj identificirati sve potencijalne okolinske i drustvene uticaje
povezane s aktivnostima na ovom projektu. Kao takav, ESMP uklju¢uje mjere ublazavanja
svih identifikovanih potencijalnih utjecaja koji se poduzimaju kroz razliite faze projekta
ukljuCujuéi pripremu, izvodenje radova i pustanje u upotrebu objekta. Mjere definisane u
ovom ESMP-u trebale bi izbjeci, neutralizirati ili umanijiti Stetne uticaje na okolis i drustvene
aspekte, ako ne u potpunosti, barem na prihvatljivom nivou.

ESMP identifikuje izvodivo moguce i ekonomi¢ne mjere koje mogu smanijiti potencijalno
negativne utjecaje na okoli§ i drustvo na prihvatljiv nivo. Ako mjere ublazavanja nisu
moguce, isplative ili dovoljne, kao posljednju mjeru treba ukljuéiti naknadu.

Kako bi se osiguralo provodenje mjera ublazavanja, u potpunosti ili djelomi¢no, ESMP
definira plan pracenja koji ¢e se provoditi tokom odredenih faza pripreme/ projektiranja i
implementiranja projekta. Praéenje tokom pripreme i implementacije projekta pruza
informacije o klju¢nim okolisSnim i socijalnim aspektima projekta, posebno o okolisSnim i
socijalnim aspektima projekta, te o efikasnosti mjera ublazavanja. Prije pocetka izvodenja
radova, u skladu sa zahtjevima iz ESMP-a i minimalnim zahtjevima za pracenje, koji su
opisani u donjoj tabeli, bez ogranicenja na ove zahtjeve, Izvoda¢ mora pripremiti detaljni
popis mjera ublazavanja i parametara koji se prate.

Tu Federaciji BiH, izrada Procjena uticaja na okolis definirana je Pravilnikom o pogonima i postrojenjima za
koje je obavezna procjena utjecaja na okolis i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izradeni i pusteni u rad
samo ako imaju okolisnu dozvolu (,SluZbene novine Federacije BiH”, br. 19/04). U Unsko-sanskom kantonu,
izdavanje Okolisne dozvole je regulirano Pravilnikom o pogonima i postrojenjima koja obavezno moraju imati
okolisnu dozvolu (“Sluzbene novine USK”, br. 18/07).
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3. OPIS LOKACUE

Projektirana traka za spora vozila nalazi se na glavhom cestovnom pravcu opéine Klju¢, na
magistralnoj cesti M-5, dionica Gornje Bravsko - Klju¢. Magistralna cesta M-5 povezuje
medunarodni graani¢ni prelaz 1zaci¢ pored Bihada na sjeverozapadu zemlje i ViSegrad na
istoku BiH. Pored toga, magistralna cesta M-5 dio je medunarodne E mreZe cesta E761 koja
povezuje Biha¢ u Bosni i Hercegovini i Zajecar u Srbiji.

Slika 1: Geografska lokacija Projekta

A

Legend

w L ocation of third lane

Bosnia and Herzegovina
FBH

District Bréko
Municipality Kijué

Izvor: JP Ceste Federacije BiH

Podrucje rekonstrukcije nalazi se izvan urbane zone Kljuc¢a te nikakvi stambeni, javni ili
privredni objekti nisu u blizini projekta.

Ova dionica magistralne ceste M-5 koristi se za tranzit budu¢i da lezi na jednom od
najvaznijih pravaca ka prijestolnici Sarajevu iz pravca Unsko-sanskog kantona.
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Slika 2: Pregledna situacija Sireg podrucja sa lokacijom Projekta

.| CQ Border of Una-Sana Canton
2273 Municipality Kijug
d = Major road
Location of third lane

Izvor: JP Ceste Federacije BiH

3.1. PODACI O PROMETU

JP Ceste BiH postavilo je automatske uredaje za brojanje prometa na mrezi magistralnih
cesta u Citavoj FBiH. Automatsko brojanje prometa vrsi se od 2005. godine i posljednji
izvjestaj 2 je objavljen 2016. godine sa podacima za prethodnu godinu. Najblizi relevantni
broja¢ prometa je na magistralnoj cesti M-5 u Klenovcu $to je 4 km zapadno u odnosu na
lokaciju Projekta te pokazuje da je u 2015. godini broj vozila (PGDS) bio 1659 (Slika 3). Drugi
broja¢ prometa koji je u blizini projektne dionice je u gradu Kljuu, 13 km isto¢no od
projektne dionice. Isti broji lokalni, prigradski i gradski promet zbog cega je relevantan za
analizu prometa na projektnoj dionici (lokalitet projektne dionice ukazuje na to da je utjecaj
projekta veci na tranzitni nego na lokalni promet).

2 “Brojanje prometa na magistralnim cestama u Federaciji BiH u 2015.“, JP Ceste FBiH, Sarajevo 2016.
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Slika 3: PGDS u 2015.

" I
Sanical

Al wrnantiaan \\

Izvor: JP Ceste FBiH, 2016.

Na zahtjev JP Ceste FBiH, IPSA Institut Sarajevo je u 2014.° godini izradio prognozu
prometa za prometnu mrezu za period 2013. - 2040. godine. Analiza prometnih tokova je
napravljena za svaku godinu primjenom "equilibrium" metode. Za ovu dionicu, iznos
prognoznog prosje¢nog godiSnjeg dnevnog broja vozila prikazan je u donjoj Tabeli 1.

Tabela 1: Prognoza prometa za M-5, dionica Gornje Bravsko - Klju¢

Magistralna PGDS
g Dionica
cesta

2016. | 2018. | 2020. | 2022. | 2023. | 2025. | 2030. | 2035. | 2037. | 2040.

M-5 Gornje

Bravsko- 1838 | 1923 | 1996 | 2120 | 2174 | 2355 | 2520 | 2666 | 2782 | 2965
Klju¢

Izvor: JP Ceste FBiH, 2014.

Podaci iz Tabele 1 pokazuju stalno povecanje broja vozila na projektnoj dionici. Rast PGDS-a

¢e u 2040. godini biti skoro 63% u poredenju sa PGDS-om iz 2016. $to pokazuje potrebu za
modernizacijom i boljim protokom vozila.

3 "ObrazloZenje Studije opravdanosti za program modernizacije magistralnih cesta u FBiH", IPSA Institut
Sarajevo, 2014.
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4. OPIS PROJEKTA

Na cestovhom pravcu M-5 Bos. Petrovac — Klju¢, u proteklom periodu eksploatacije,
konstatirano je povedanje ucesca teskih teretnih vozila koja smanjenom brzinom u usponu
ometaju vozila koja se nalaze iza njih. Na postojecoj cesti na usponima eksploatacione brzine
su niske, Sto je narocito izrazeno kod teretnih vozila sto prouzrokuju nagomilavanje vozila,
smanjuju nivo usluge i utjeCu na bezbjednost kretanja vozila u saobradaju. Uslijed toga
stvaraju se duze kolone, povecavaju se eksploatacioni troskovi i vrijeme voznje.

Kako bi se ovaj utjecaj smanjio, odluceno je da se izgradi traka za spora vozila duz cijele
projektne dionice.

4.1. Postojeca cesta

Postojeca trasa na dionici Bos. Petrovac - Klju¢ zadovoljava ra¢unsku brzinu od samo 60
km/h. Postojeca trasa je u padu prema Kljuéu s nagibima izmedu 0,5% i 7,0 % dok je Sirina
traka 7-8 m.

Duz trase nema naselja ali je prisutan manji broj priklju¢aka lokalnih i Sumskih puteva.

Slika 4: Primjer postojece ceste na dionici Gornje Bravsko - Kljuc¢

Izvor: Izvod iz glavnog projekta, august/ kolovoz 2015.

4.2. Novi projekat

Trasa dionice Bos. Petrovac - Klju¢ pocinje malo prije priklju¢ka lokalnog puta za Laniste
Ripa¢ odnosno po stacionazi cca. 6+320. Projektant je na trasi uskladio krivine sa postoje¢im
elementima, prosirenje ceste predvideno je sa desne (uglavhom brdske) strane zbog dobrih
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karakteristika materijala u usjecima odnosno zbog strmih kosina na nasipima postojeée

ceste. Prilikom trasiranja narocita paznja posveéena je polozaju osovine, tako da nova trasa
koristi postojeéu cestu i da minimalizira saobracajne smetnje prilikom gradnje.

ProSirenja ceste u krivinama racunala su se u kombinaciji sa dva kamiona tegljaca i putnic¢kim
vozilom.

Glavnim projektom dionice: Ripac - Vrtoce predviden je dijelom zatvoreni sistem odvodnje,

odnosno sve oborinske vode sa kolovoza se prikupljaju betonskim rigolima i segmentnim
jarcima i odovode do odgovarajuceg recipijenta.

Posto ova dionica magistralne ceste M-5 prolazi kroz nenaseljno podrucje konstatirano je da

ne postoje konflikti sa postoje¢om infrastrukturom

Magistralna cesta M-5 Biha¢ — Bos.Petrovac — Klju¢ spada u znacajnije magistralne cestovne

pravce u Bosni i Hercegovini jer spaja Unsko-sanski kanton sa ostalim dijelom Federacije, te
predstavlja vezu Sarajeva sa Zagrebom i dalje sa EU.

Slika 5: Primjer postojece ceste na dionici Gornje Bravsko - Kljuc¢

Q
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Izvor: Izvod iz glavnog projekta, august/ kolovoz 2015.
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5. UVIJETI OD POSEBNOG ZNACAJA

5.1. GEOGRAFSKI UVIJETI

Teren na kojem se nalazi Projekat je uglavnom na nadmorskoj visini izmedu 400 i 800. U
Sirem podrudju, ta visina ide i do 1000 m, kako je i prikazano na narednoj slici. Stratigrafsko-
petrografsku gradu terena Cine Cvrste i vodootporne stijene, a strukturno morfoloski, ovaj tip
reljefa pripada karstnom slojevitom tipu. Vodonosni slojevi su uglavhom pukotinsko-
kavernozne poroznosti.

Slika 6: Geografska karta Sireg podrucja sa lokacijom Projekta
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Izvor: JP Ceste FBiH

Geolosku gradu podrucja rekonstrukcije ¢ine sedimenti donje i gornje krede u kojima su
zastupljeni crni plocasti slojeviti kre¢njaci sa proslojcima dolomita.

16



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | SOCIJALNIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADANJE TRAKE ZA
SPORA VOZILA NA DIONICI GORNJE BRAVSKO - KLJUC (M-5)

oktobar/ listopad 2017.

Slike 7: Geoloska karta sireg podrucja Projekta

Legend
Location of third road
w——— Major road
Geology
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B upper cretaceous
Lower cretaceous

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012.-2032.

5.2. KLIMATSKI UVIJETI

Klimatske karakteristike predmetnog podru¢ja odredene su temperaturnim i
pluviometrijskim rezimom, te je neophodno definisati osnovne parametre, koristedi
klimatolosko praéenje i detaljnu analizu istih. MozZe se reci da je ovo podrucje pod utjecajem
umjerene kontinentalne klime odnosno srednje tople i vlazne klime (Cfb klima prema
Képpenovoj klasifikacija klime) Sto se moze zakljuditi iz analize temperaturnog i
pluviometrijskog rezima

Meteroloska stanica u Klju¢u koja je najbliza podrucju projekta rekonstrukcije daje
sliedece podatke: prosje¢na visegodisnja temperatura je 10.2 °C, najtopliji mjesec je juli/
srpanj sa prosjecnom godisnjom temperaturom od 19.4 °C, dok je najhladniji mjesec januar/
sije€anj sa prosjeénom temperaturom od 0.0 °C.
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Tabela 2. Prosjecne temperature i kolicina padavina za visegodisnje razdoblje (1961. - 1990.)

Mjesec / ) m v v Vi Vil Vil X X Xl Xll | Average

Temperatura | 0O 2,3 | 58 |102 | 144 | 175 | 194 | 189 | 156 | 109 | 6,1 | 1,7 10,2
(°C)

Padavine | 69 | 69 | 79 | 100 | 100 | 116 | 97 | 87 | 93 | 83 | 99 | 90 | 1080
(mm)

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012. - 2032.

Prosje¢na koli¢ina padavina mjerena na istoj meteoroloskoj stanici tokom viSegodisnjeg
razdoblja iznosi 1080 mm godisnje. NajkiSovitiji mjesec je juni/ lipanj, kada je prosjecna
koli¢ina padavina 116 mm. Najmanje padavina ima u januaru/ sije¢nju i februaru/ veljaci, u
prosjeku samo 69 mm. Godisnji reZim padavina ovog podrucja pripada kontinentalnom
pluviometrijskom rezimu.

Tabela 3. Prosjecna brzina vjetra i ucestalost za visegodisnji period (1961. - 1990.)

Pravac C S S I JI J Iz V4 SZ

Ucestalost 76 2,0 1,0 0 9,9 1,0 6,5 1,0 2,5
(%)

Brzina (m/s) - 1,7 2,0 0 2,5 1,4 1,8 1,9 2,1

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012. - 2032.

RuZe vjetrova ovise o geomorfologiji, planinskim masivima i pravcima rijecnih tokova.
Dominantni vjetrovi pusu sa jugoistoka i jugozapada, ali je u veéini mirno bez vjetra.
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Slika 8. RuZa vjetrova za MS “Kljuc”
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Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012.-2032.

5.3. KVALITET ZRAKA

Ne postoje nikakva indikativha mjerenja kvalitete zraka za ovu lokaciju niti za podrucje
Kljuca. Sudedi prema lokaciji Projekta, moze se zakljuciti da je najveée zagadenje zraka od
prometa na magistralnoj cesti. Takode, za vrijeme zimskog perioda, zrak se zagaduje od
pojedinaénih pedi i kotlova, od objekata koji se nalaze u blizini Projekta, jer u blizini gradilista
ne postoje drugi veliki zagadivaci zraka kao Sto su industrijski objekti.

vvvvv

se smatrati da je kvalitet zraka dobar. lzvodac c¢e provesti bazna mjerenja za pracenje
kvalitete zraka prije pocetka izvodenja radova.

5.4. VODE I KVALITET VODA

Vode Sireg podruéja Projekta pripadaju slivu Crnog mora. U projektnom podruéju nema
povrsinski vodotoka. Medutim, buduéi da projekat lezi na vodopropusnom krsu, treba
obratiti paznju na posebne mjere koje za cilj imaju zastitu povrsinskih voda.

19



PLAN UPRAVLIANJA OKOLISEM | SOCIJALNIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADANJE TRAKE ZA
SPORA VOZILA NA DIONICI GORNJE BRAVSKO - KLJUC (M-5)

oktobar/ listopad 2017.
5.5. NIVOI BUKE

Ne postoje nikakva pracenja nivoa buke na podrucju u blizini lokacije Projekta tako da
nema baznih podataka o utjecaju buke na okolis. Promet je, opcenito, najveci izvor buke.

U neposrednoj blizini podrucja Projekta ne postoje stambeni (kuce) niti poslovni objekti
(trgovine) a u skladu sa Zakonom o zastiti od buke, isti spadaju u Sestu zonu dopusteni nivo

buke iznosi 70 dBA tokom dana i 70 dBA nocu. Oko podrucja nema senzitivnih receptora
(bolnice, ljecilista itd.) na koje bi mogao utjecati povecani nivo buke.

5.6. TLOINAMIJENA ZEMLJISTA

Tlo u neposrednoj okolini planiranog projekta je hidromorfno tlo u obliku eutricnog
kambisola. Osim navedenog, na Sirem podruc¢ju moZzemo naci automorfna tla kao Sto su
humusni i verti¢ni kambisol, ali i fluvijalna tla poput eutri¢nog aluvijuma.

Zemljiste u blizini projektne dionice neophodno za izvodenje projektnih aktivnosti je

javno zemljiste.
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Slika 9: Mapa tla Sireg podrucja Projekta

Izvor: prostorni plan Unsko-sanskog kantona 2012.-2032.

Prema CORINE metodologiji*, dominantna namjena zemljiéta u blizini $ireg podrugja Projekta
je Sumsko zemljiste. U blizini Projekta nema stambenih ili drugih objekata. Nikakvo
poljoprivredno zemljiste ili zemljiSte od velike vaznosti ne nalazi se u neposrednoj blizini
gradilista.

4 L y .
Koordinacija podataka o okolisu - European Environment Agency (Evropska agencija za zastitu okolisa)
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Slika 10: Namjena zemljista Sireg podrucja Projekta prema CORINE modelu

Legend
| ocation of third lane
w— \iajor road

CLC Model

Pastures

Land principally accupied by agriculture.
- Complex culltivation patterns
I Temperate needieleaf forest

Mixed forest

Broad-leaved forest
I Transitional woodland-shrub

Izvor: Koordinacija podataka o okoliSu — Evropska agencija za zastitu okolisa

5.7. FLORAIFAUNA

Prema Strategiji razvoja opcine Kljuc, glavni predstavnici flore na podrucju opcine su razliciti
tipovi travnatog pokrova, umjetno uzgojena trava i mjeSavine djeteline, trava, umjetno
uzgojenih usjeva i povréa, umjetno uzgojenog voca, drvece, grmlje i Siblje, bilje koje daju
korisne plodove i razli¢ite vrste jestivih i otrovnih gljiva. U Sumi obitavaju sljede¢e Sumske
vrste: jela, bukva, smreka, grab, javor, jasen, hrast, bor, aris, stabla lipe i vrbe u manjim
koli¢inama.

Na gradiliStu se mogu pronadi Sume bukve i jele te Sume smreke i ariSa. Nijedna od ovih
vrsta nije ugrozena. lpak, lzvodac ée angazirati biologa da obavi pregled i analizu biljnog
pokrova prije pocetka i po zavrSetku radova na gradilistu.
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5.8. ZASTICENO PODRUCIE

Lokacija Projekta ne nalazi se u zastiéenoj zoni definiranoj Prostornim planom FBiH i
Prostornim planom Unsko-sanskog kantona. Prema Komisiji za zastitu nacionalnih
spomenika, takoder nema evidentiranih arheoloskih nalazista u promatranom podrucju.

5.9. STANOVNISTVO | NASELIA

Prema Strategiji razvoja opc¢ine Kljuc¢, opéina ima populaciju od 22.121 stanovnika koji Zive u
7038 domacdinstava (52% su muskarci a 48% su Zene). Gustina nasednosti je 54
stanovnika/km? $to ovu opéinu &ini rijetko naseljenom, sukladno prosje¢noj gustini
nasljenosti u FBiH koja iznosi 89 stanovnika/km?.

Opcina Klju¢ ima tri osnovne i jednu srednju Skolu. NajbliZi univerzitet je u Banjoj Luci u
Republici Srpskoj (na udaljenosti od cca 70 km) i Biha¢u (na udaljenosti od cca 90 km). Sistem
zdravstvene zaStite na nivou opcine odgovara prosjeku Federacije BiH gdje 810 stanovnika
dolazi na jednog doktora. Primarna i sekundarna zdravstvena zastita kao i javne apoteke i
nekoliko privatnih praksi nalaze se u gradu. Samo primarna zdravstvena zastita kao i jedna
javna apoteka i dvije private zubne prakse nalaze se u gradu. Najblizi centri sekundarne i
tercijarne zdravstvene zastite su Sanskom Mostu (na udaljenosti od cca 30 km) i Bihacu (na
udaljenosti od cca 90 km).

Projektna dionica lezi na zapadnom ulazu u grad i centar opéine Klju¢ iz pravca kantonalnog
centra Biha¢a zbog cega ima veliku vaZnost za lokalnu zajednicu. Za stanovnistvo cijele
opéine, projektna dionica predstavlja najbrzi i najadekvatniji put do Bihaca, zdravstvenog,
obrazovnog i administrativnog centra regije.

Vaznost projekta ogledna se u tranzitnom prometu bududi da se cesta nalazi na magistralnoj
cesti M-5 koja je jedna od najvaznijih tranzitnih pravaca u FBiH koja povezuje sjeverozapad i
jugoistok zemlje.
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Slika 11: Udaljenost projektne dionice od najbliZzeg naseljenog podrucja

\

Kopjenica

1 km

‘Begmmg of section Gornje Bravsko-Kljué
Laniste

End of section Gormje Bravsko:Klju¢

EGornjiVojici

Izvor: JP Ceste FBiH

6. OPIS MOGUCIH UTJECAJA ZA VRIJEME PRIPREMNIH RADOVA,
I1ZVODENJA, KORISTENJA | ODRZAVANIJA

6.1. UTIECAIJI ZA VRIUEME PRIPREMNIH RADOVA

Socio-economski utjecaju

Eksproprijacija: ovaj projekat predvida dodavanje trake za spora vozila na postojecu
cestu, na dionici Gornje Bravsko-Klju¢. Ove aktivnosti podrazumijevaju eksproprijaciju devet
(9) parcela u javnom vlasnistvu.

Dana 2. septembra/ rujna 2017. izvrSen je terenski obilazak lokaliteta neophodnog za
predmetne projektne aktivnosti kao Sto su odlaganje materijala i masina, te je zaklju¢eno da
se javno zemljiSte ne koristi ni formalno ni neformalno. Javne konsultacije sa opéinom
provedene su 3. augusta/ kolovoza 2017. Opdéina je saglasna sa eksproprijacijom javnog
zemljiSta za potrebu izgradnje treée trake i saradnjom tokom svih projektnih aktivnosti.

Proces izuzimanja javnog zamljiSta je zapravo samo administrativni prijenos vlasnistva
buduéi da prethodni vlasnik nema pravo na potraZivanja i nikakva naknada mu neée bit
plaéena.
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Tabela 4: Parcele neophodne za projektne aktivnosti

Br. Lokacija Katast Vrsta Kategor Privatno | Ukupna Podrucje koje Objekti Druga Neformalno
(dionica) arska utjecaja ija / javno povrsin treba biti (poslovni ili imovina koristenje
Cestica (vlasnist a eksproprisano stmbeni) (prirodni parcele
vo) Cestice (m2) objekti)
(m2)
1 Kljué/Ko 717 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 400000 626(<1%) ne Suma ne
plienica a Sume
USK)
2° 722 Eksproprijacij Parcela | Javno (JP Formal 99 (-%) Neformalni Suma ne
a Sume data pomoéni
USK) unrelia objekti koje
ble koriste
drvosjece
3 1446 Eksproprijacij Parcela | Javno (JP 400000 39(<1%) ne suma ne
a Sume
USK)
4 1447 Eksproprijacij Parcela Javno 153682 n/a ne ne
a (vlasnist
Vo
Investito
ra)
5 1459 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 400000 341 (<1%) ne Suma ne
a Sume
USK)
6 1477 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 694159 2975 + ne Suma ne
a Sume 2 1827 (<1%)
USK)
7 1479 Eksproprijacij Parcela Javno (JP ne Suma ne
a Sume
USK) )
8 1485 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 400000 10(<1%) ne n/a ne
a Sume
USK) )
9 1486 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 30000 11(<1%) ne Suma ne
a Sume
USK)
10 1488 Eksproprijacij Parcela | Javno 40595 n/a ne n/a ne
a (vlasnist
Vo
Investito
ra)
11 Kljué/Voj 1052 Eksproprijacij Parcela | Javno 40595 n/a ne n/a ne
ici a (vlasnist
Vo
Investito
ra)
12 1098 Eksproprijacij Parcela Javno (JP 789690 5471 (<1%) ne Suma ne
a Sume 6
USK
13 1178 Eksproprijacij Parcela | Javno 40595 n/a ne n/a ne
a (vlasnist
Vo
Investito
ra)

Izvor: JP Ceste FBiH

> Rezultati ispitivanja zemljista utvrdili su da je ukupna povrsina parcele 722 (13-9 Stara austrougarska studija) znatno veca od one koju je
odredila opéina Kljuc. Opcina je obavijestena o toj pogresci, ali se ista ne moZe ispraviti zbog nepouzdane studije pocetnog stanja. Ukupna
povriina zemljiita je oko 6000 m>. Neformalni pomoéni objekat koji se nalazi na ovoj parceli je oko 200 metara od dijela koji ¢e biti izuzet
tako da eksproprijacija nece imati utjecaja na objekat.
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Slika 12 (a-f): Fotografije snimljene za vrijeme terenskog obilaska 2. septembra/ rujna 2017.

>

a) zemljiste duZ projektne dionice b) zemljiste duz projektne dionice

c) zemljiste duZ projektne dionice d) zemljiste duZ projektne dionice

Izvor: JP Ceste FBiH
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6.2. UTIECAIJI ZA VRUEME IZVODENJA RADOVA

Utjecaj na kvalitet zraka

Izduvni gasovi - Masine koje se koriste za vrijeme izvodenja radova i zastoji u prometu,
tj. zastoji usljed radova na izgradnji trece trake, dovesti ¢e do povecanja emisije izduvnih
gasova kao Sto su SO,, CO,, CO, NOyi Pb.

Generiranje prasine - najznacajniji polutanti su cvrste Cestice (PM10 i PM2,5). Mogudi
izvori stvaranja praSine uklju¢uju radove na ruSenju, aktivnosti na pripremi gradilista
posebno iskopavanje i ravnanje, rukovanje gradevinskim materijalima kao Sto su Sljunak,
pijesak, asfalt, cement i sama gradnja.

Utjecaj na nivo buke i vibracije

Emisije buke vjerojatno ée se pojaviti tokom pripreme gradiliSta. Mogudi izvori buke su:
aktivnosti na pripremi gradiliSta poput iskopavanja i ravnanja, koriStenje alata i opreme,
montaza gradevinskih materijala na gradiliStu; istovaranje gradevinskih materijala kao Sto su
Sljunak, pijesak, asfalt itd. i uopce rad masina za gradnju.

Utjecaj na kvalitetu povrsinskih voda

Mogucéa kontaminacija vode — mozZe nastati usljed opcih gradevinskih aktivnosti i
nespretnosti te podrazumijeva neadekvatno izvlaéenje resursnog materijala, rukovanje s
opasnim tvarima (npr. hemikalije i boje), neodgovarajuée rukovanje te¢nim i Cvrstim
otpadom, oStecenje opreme Sto moZe dovesti do propustanja maziva i goriva (povecano
zamudenje, unos masnoca i ulja), itd. Ovi negativni ujecaji se mogu izbjec¢i pailjivim
postupanjem i postivanjem gradevinskih praski definiranih u ovom ESMP-u, tako da
izgradnja nema nikakvih znacajnih utjecaja na kvalitet voda

Utjecaj na geomorfolofiju i kvalitet tla

- Moguda pojova odrona ovisno o vrsti terena i stabilnosti kosina;

- Erozija — uklanjanje humusa mozZe dovesti do pojave rizika od erozije ogoljenog tla i
povecati utjecaj oborinskih voda;

- Suzbijanje tla usljed rada teskih masina (vozila i oprema za izgradnju) koje se krec¢u na
lokaciji;

- Nekontrolirani (skladistenje, rukovanje i odlaganje) i netretirani otpad jedan je od
najveéih izvora zagadenja koja mogu poremetiti kvalitet tla.

Utjecaj na koristenje zemljista

Izgradnja trecih traka moze rezultirati:

- Promjenom trenutnog koriStenja zemljiSta: od Sumskog do gradevinskog
zemljista,
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- Prekidom u koriStenju zemljisSta zbog neodgovarajuéeg upravljanja otpadom u

smislu nekontroliranog i neprociséenog otpada (npr. slucajna izlijevanja iz
gradevinskih masina, ¢vrsti otpad koji su proizveli radnici na gradilistu) koje moze
Stetiti lokalnim zajednicama.

Utjecaj ha bioloske i prirodne resurse

- Rad teskih masina tokom faze izgradnje mozie dovesti do toga da biljke budu
prekrivene prasinom (npr. zacepljenja i oSteéenja stoma, sjene, abrazija povrsine
ili kutikule lista), Sto ¢e utjecati na rast biljaka i hranidbeni lanac Zivotinja;

- Zagadenje tla opasnim materijama (gorivo i ulja u sludaju izlijevanja) mogu
nastetiti bioloskoj raznolikosti okolnog podrudja;

- Uklanjanje sloja vegetacije moZze unistiti Zivotinjska stanista.

Utjecaj ha zasSticena podrudja

- Promatrani projekat se ne nalazi niti u jednom od postojecih ili planiranih
zasti¢enih podrucja niti u njihovoj blizini. No impacts on protected areas are
expected.

Utjecaj na vrijednost krajolika

Djelomicna izmjena krajolika i vizualnih aspekata moze se oCekivati organiziranjem gradilista,
prisustvom osoblja i masina na lokalitetu. Ti utjecaji privremeni su i zanemarivi.

Utjecaj na sigurnost prometa i tok prometa

ZaguSenje prometa i prepreke na projektnoj dionici koje dovode do zagusenja vjerovatno se
mogu ocekivati na lokalnim i magistralnim cestama (M-5). To se posebno ocekuje tokom
isporuke gradevinskog materijala na gradiliSte i sakupljanja otpada sa gradilista. Tokom
rekonstrukcije traka, jedna od prometnih traka ée biti zatvorena za promet, stoga ce se
smanijiti protok te su moguéi zastoji na projektnoj dionici i okolnom podrucju.

Socio-ekonomski utjecaji

Privremeno izuzimanje i Stete na privatnim posjedima: Ne ocekuje se da ¢e biti potrebno
priviemeno izuzeti privatno niti javno zemljiSte kako bi se formiralo gradiliste za masine i
neophodni materijal. Masine i materijali ¢e biti odloZeni na zemljiSte u vlasniStvu Investitora
koje se nalazi uz projektnu dionicu.

Nova radna mjesta i utjecaji na lokalne firme (pozitivan): Ocekuje se da ¢e se stvoriti nove
poslovne prilike za lokalne firme kao Sto su prijevoznici, dobavljaéi i pruzatelji usluznih
djelatnosti. Ocekuje se da ée Projekt imati pozitivne uticaje na lokalne moguénosti
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zapoS$ljavanja sa otvaranjem novih radnih mjesta tokom izgradnje cesta. Ovaj se utjecaj

smatra kratkoroc¢nim i malim.

Utjecaj na prirodnu bastinu: oteZan pristup Nacionalnom parku Una koji je cca 40
kilometara udaljen od projektne dionice. lako je projektna dionica najprikladniji nacin za
dolazak u Nacionalni park iz jugoisto¢nog dijela Bosne i Hercegovine, ovaj se utjecaj
minimizira izbjegavanjem potpune blokade prometa tokom cijelog gradevinskog perioda.

Utjecaj na Zivotne uvjete u lokalnim zajednicama

lako projektno podrucje nije naseljeno te iako se najblize naseljeno podrucje nalazi 3 km
istono, ocekuju se sljedeéi negativni utjecaji tokom izgradnje:

- Povedanje buke,

- neodgovarajuce odlaganje gradevinskog otpada (detaljne odredbe o upravljanju
gradevinskim otpadom trebaju se nalaziti u WMP-u,

- lokalne firme mogu biti oStecene usljed kasnjenja sa isporukom robe i proizvoda.
Utjecaj je kratkorocan i nizak buduc¢i da neée biti zastoja prometa tokom
izvodenja radova.

Utjecaji na lokalni promet: Lokalni promet ée biti u porastu (ukljucujuéi teSke masine i
kamione) gdje ¢e u funciji biti samo jedna traka zbog cega ¢e dolaziti do kasnjenja i
ogranicenja pristupa.

6.3. UTIJECAJI ZA VRIJEME KORISTENJA | ODRZAVANIJA

Ne ocekuju se novi negativni utjecaji na okolis, niti pogorSanje potojecih negativnih
utjecaja za vrijeme koristenja i odrzavanja.

Socio-ekonomski utjecaji

Utjecaj na promet: U skladu sa Tabelom 1: Ocekuje se poveéanje prometa na magistralnoj
cesti M-5, dionica Gornje Bravsko-Klju¢, za vrijeme prvog perioda koriStenja. Tim slijedom,
do 2040. se ocekuje povecanje pometa za cca 63 % u odnosu na PGDS iz 2015. godine
(posljednji izmjereni podaci o PGDS-u). Nadalje, ocekuje se povecanje brzine vozila nakon
dodavanja trake za spora vozila.

6.4. POZITIVNI UTJECAIJI

Implementacija projekta ¢e imati pozitivne utjecaje na kvalitetu Zivota lokalne zajednice.
Postoji nekoliko drustvenih i okolinskih moguénosti koje su otkrivene u projektu:

- Dodavanje treée trake ¢e poboljsati povezanost opéine i kantona unutar regije;

- Poboljsanje kvalitete Zivota u cjelosti (bolji pristup vaznim institucijama,
zdravstvu, obrazovanju, radnim mjestima itd.);
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- Dodavanje trake za spora vozila ¢e za direktnu posljedicu imati bolji protok

prometa i manja zagusSenja Sto znacdi da ¢e se smanjiti emisije prometnih
zagadivaca.

- Manje stete na vozilima,

- Bolji protok prometa.
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6.5.

MJERE POBOLISANJA

Tabela 5: Mjere poboljSanja

Utjecaj

Poboljsanja koja se trebaju
ostvariti

Procjena troskova

(USS)

Insitucionalna odgovornost

Operativni Implementacija

Operativni

Implementacija

="Promet

» Znacajno poboljsanje
sigurnosti vozaca
izgradnjom trake za spora
vozila i poboljsanje
vidljivosti za vozace;

= Bolji protok prometa,

= Smanjenje vremena i
troskova putovanja
poboljsanjem kolovozne
konstrukcije, poboljsanje
sigurnosti cesta | prometa
izgradnjom trake za spora
vozila.

Ukljuceno u Ukljucéeno u

gradevinske radove nadzor

Izvodac

JP Ceste FBiH

=Socio-
ekono
msKki

= Novi poslovi i poslovne
mogucnosti za lokalne
gradevinske radnike i
firme;

= Laksi pristup lokalne
zajednice kantonalnom
centru gdje se nalaze
neophodne usluzne
djelatnosti te radnim
mjestima, obrazovanju i
zdravstvu

Ukljuceno u Ukljuc¢eno u

gradevinske radove nadzor

lzvodad

JP Ceste FBiH

=Zrakitlo

* |zgradnjom trake za spora
vozila ée biti manja
zagusenja Sto znaci da ce
se smanjiti emisije
prometnih zagadivaca
zbog Cega Ce kvaliteta
zraka biti bolja i zagadenje
tla manje.

Uklju¢eno u Uklju¢eno u

gradevinske radove nadzor

lzvodac

JP Ceste FBiH
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7. MJERE UBLAZAVANJA

Svrha ovog ESMP je utvrdivanje mjera ublazavanja povezanih sa utjecajima na okoli$
koje su identificirane za ovu projektnu aktivnost. Mjere ublaZzavanja ukljuéene su u ovo
poglavlje i sazete u Tabeli 6. Ovo poglavlje uklju€uje i op¢e odredbe i mjere ublazavanja koje
¢e angatzirani izvodac za izgradnju trece trake morati postivati i/ ili obavljati. Zahtjevi koje
lzvodac treba slijediti, osim odredbi ESMP, bi¢e navedeni u nizu planskih dokumenata
(planova) koji ¢e izraditi Izvodac prije pocetka radova. Izrada takvih dokumenata omogudice
prilagodbu mjera ESMP-a na temelju potencijalnih novih saznanja na licu mjesta, kao rezultat
javnih konsultacija ili izradom baznih mjerenja.

U sklopu Tenderske dokumentacije (TD) za lzvodaca, JP Ceste FBH ¢e zahtijevati da
Izvodac dostavi Plan organizacije gradilista (CSOP), koji ¢ée naznaciti odredene zahtjeve, kako
za dovrsenje radova tako i za provedbu mjera ublazavanja.

CSOP se sastoji od sljede¢ih elemenata ®:

(i) Opis pripremnih radova i opis organizacije lokacije tokom i nakon izgradnje
(projekt pristupnih cesta, gradiliSnih cesta, manipulativnih i parkirnih mjesta,
raspored instalacija, projektiranje i organizacija privremenih gradevinskih
objekata, sanacija terena po zavrSetku radova). Ovaj dio CSOP-a mora
sadrzavati tehnicki opis, proracun i graficke priloge te BoQ (predmjer radova).

(ii) TehnoloSka shema (mjesto i rad skladista i odlagaliSta materijala, mjesto
odrzavanja mehanizacije, odlagaliSta za posebne vrste otpada, skladiStenje
opasnih i Stetnih tvari). Ovaj dio CSOP-a mora sadrzavati tehnicki opis,
proracun i graficke priloge te BoQ.

(iii) Elaborat sigurnosti (Elaborat zastite na radu i Elaborat o zastiti od pozara i
eksplozija), koji ¢e, prema odredbi ovog ESMP-a, ukljuditi Plan upravljanja u
slu¢aju nesreéa (MPCA), i

(iv) Prakti¢ni plan provedbe ESMP-a i, izmedu ostalog, detaljan Plan upravljanja
otpadom (WMP).

Dodatni zahtjev za lzvodaca, kako je predvideno ovim ESMP, jest izraditi i dostaviti
detaljan Plan upravljanja prometom (TMP) 30 dana prije pocetka radova (u skladu sa
Dodatkom 4. Upravljanje sigurnosc¢u prometa na cestama ESMF-a). TMP takoder ukljucuje
upravljanje prometom prema sezoni, narocito pokusavajuéi minimizirati u¢inke tokom ljetnih
mjeseci.

U okviru projekta, JP Ceste FBH je pripremilo Okvir politike preseljenja (RPF) koji
pojasnjava principe eksproprijacije/ preseljenja i naknade, organizacijske aranimane i

® Uredba o organizaciji gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i u¢esnicima u gradenju (“Sluzbene
novine FBiH”, br. 48/09)
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postupaka planiranja eksproprijacije/ preseljenja. U ovom podprojektu ocekuje se
eksproprijacija javnog zemljista dok se privatno zemljisSte neée eksproprisati.

7.1. MIJERE UBLAZAVANJA U FAZI PRIJE POCETKA RADOVA

7.1.1. lzvodac

JP Ceste FBH ¢e osigurati kroz ugovorne odredbe da se gradevinska djelatnost obavlja
bez opasnosti po zdravlje i sigurnost svih radnika i lokalne zajednice. Stoga ¢e lzvodac
planirati, koordinirati, nadzirati i pratiti poduzete aktivnosti kako bi uc¢inkovito smanjio rizike
koji se pojave tokom rada

ESMP je sastavi dio TD (tenderske dokumentacije) i Ugovora za izvodenje radova.
Izvodaceva obaveza je ukljuditi provedbu mjera zastite okoliSa i socijalne zaStite u ukupne
troskove.

Izvodac ¢e morati dati kratku izjavu koja potvrduje da:
- su uvjeti ESMP procijenjeni i ukljuceni u cijenu ponude,

- lzvodac radova ima kvalificiranu i iskusnu osobu u Izvoda¢evom timu koja ce biti
odgovorna za ispunjenje zahtjeva zastite okolisa i drustvene odgovornosti ESMP.

- lzvodac ¢e se pridrzavati vazec¢ih zakona BiH i FBiH, EU standarda i zahtjeva
Svjetske banke, ukljuc¢ujuci relevantne operativne politike, ovog ESMP, ESMF-a i
Smjernica za zastitu okoli$a, zdravlje i sigurnost, gdje je to primjenjivo.

Sljededi ugovorni uvjeti primjenjuju se na lzvodace radova koji su zaposleni od strane JP
Ceste FBiH:

- lzvoda¢ ée morati pripremiti CSOP specifiCan za odredenu lokaciju u skladu sa
zahtjevima ovog ESMP. Prije dostavljanja ugovora i potpisivanja, sve dostavljene
CSOP-ove ée sluzbeno pregledati JP Ceste FBH.

- lzvodac ée dostaviti sluzbene pisane izvjesStaje JP Ceste FBiH u skladu sa zahtjevima iz
ESMP koji je dio ovog dokumenta;

- JP Ceste FBH je odgovorno za upoznavanje svih lzvodaca radova, podugovaraca i
osoblja koje rade na Projektu sa sadrzajem i odredbama ovog ESMP i svim kaznama
koje proizlaze iz neuskladenosti s njima;

- lzvodaé je odgovoran za obavjeStavanje JP Cesta FBH odmah nakon primitka bilo
kakvih Zalbi ili prituzbi, kao i provedbu svih korektivnih radnji odmah nakon
utvrdivanja. lzvodac¢ ée obavijestiti podnositelja Zalbe o Mehanizmu za rjeSavanje
Zalbi. Sve Zalbe ¢ée se registrirati u Centralnoj komisiji za registar protuzbi (CFD) i
prijaviti u Centralnu evidenciju Zalbi. lzvoda¢ ¢e redovno popunjavati obrasce za
podnosenje Zalbe navedene u Prilogu 2. ovog ESMP-a, i dostavljati Izvodacu u sklopu
mjesecnih izvjstaja.
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Izvodac ¢e mjeseéno dostavljati izvjeSaje o upravljanju i pracenju radnih uvjeta direktnih i

indirektnih radnika na gradiliStu i osigurati postojanje sistema za pracenje uskladenosti s
radnim, zdravstvenim i sigurnosnim standardima.

Izvoda¢ mora:

- osigurati da svi radnici moraju biti u skladu sa svim drzavnim/ federalnim zakonima o
radu i zdravlju i sigurnosti, kao i svim drugim relevantnim standardima, ukljucujudi
smjernice EHS-a Svjetske banke te ¢e biti odgovoran ako ih ne zadovolji,

- Ce biti odgovoran za sve aktivnosti poduzete od njegovih podizvodaca,

- odrzavati redovnu ucinkovitu dvosmjernu komunikaciju sa svim zaposlenicima,
razmjenjivati informacije i pomagati odmah u rjeSavanju nepredvidenih problema.

- razmjenjivati informacije i zahtijevati sve planove podizvodaca o znacajnim
opasnostima i rizicima po zdravlje koji su povezani sa njihovim radnim aktivnostima.

PredloZzene mjere ublaZzavanja mjera ¢e biti priloZzene tenderskoj dokumentaciji i shodno
tome, ugovoru sa lzvodacem. ESMP je sastavni dio programa rada i kao takav ce biti
dostavljen lzvodacu i izveden prema nalogu.

Tokom faze izgradnje, lzvodadi ¢e dodijeliti odgovornost nadgledanja svakodnevnog
uskladivanja sa ESMP-om starijim ¢lanovima osoblja. Izvodaci ée biti odgovorni za provedbu
svih mjera uklju¢enih u SS ESMP za sve aktivnosti poduzete u smislu ugovora o izgradnji
(uklju€ujuci rad podizvodaca). Uskladenost Izvodaca s tim mjerama ocjenjuje tim za nadzor
nad izvodenjem radova koji imenuje JP Ceste FBiH, u skladu s Uredbom o uredenju gradilista,
obaveznoj dokumentaciji na gradiliStu i u¢esnicima u gradenju FBiH.

7.1.2. Eksproprijacija javnog zemljista

Ovaj projekat predvida dodavanje trake rza spora vozila za postojecu cestu, na dionici Gornje
Bravsko - Klju¢. Ove aktivnosti podrazumijevaju eksproprijaciju devet (9) parcela u javhom
vlasnistvu.

Proces izuzimanja javnog zemljiSta je zapravo samo administrativni prijenos vlasniStva

bududi da prethodni vlasnik nema pravo na potrazivanja i nikakva naknada mu nece bit
placena.
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7.2. MIJERE UBLAZAVANJA ZA VRIJEME IZGRADNJE

7.2.1. Upravljanje okoliSem

Tokom faze izgradnje, lzvodac ¢e odgovornost nadgledanja svakodnevne uskladenosti s
ESMP-om dodijeliti vodeéem inZinjeru.

Izvodac ¢e biti odgovoran za provedbu svih mjera uklju¢enih u ESMP za sve aktivnosti
poduzete u smislu ugovora o izgradnji (ukljuc¢ujuéi rad podizvodaca).

Uskladenost izvodacda sa odredbama ESMP-a procjenjivat ¢e Nadzorni inZinjer imenovan
od strane JP Ceste FBiH, u skladu sa Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji
na gradilistu i ucesnicima u gradenju FBiH (“SluZzbene novine FBiH”, br. 48/09, 75/09 i 93/12).

Pregled uskladenosti ¢e Izvoda¢ mjese¢no dostavljati JP Ceste FBiH. O neuskladenostima,
incidentima i odstupanjima od ESMP-a biti ¢e obavijeSteni JP Ceste FBiH ili Nadzorni inZinjer,
Sto je prije mogude, u roku od 24 sata od trenutka nastanka, pri ¢emu ¢e JP Cesta FBiH
reagirati na pojavu ¢im prije i primijeniti korektivne mjere s rokom za njihovo poduzimanje.

Sve mjere ublazavanja navedene su u Tabeli 6. Plana upravljanja okoliSem i socijalnim
aspektima.

7.2.2. Zdravlje i sigurnost

Radovi na sanaciji cestovne dionice mogu predstavljati zdravstvene i sigurnosne rizike za
gradevinske radnike i posjetitelje gradiliSta. Korisnici cesta i gradevinski radnici bit ¢e izloZeni
riziku od: bio-fizikalnih faktora rizika za zdravlje (npr. buka, prasina, hemikalije, gradevinski
materijal, kruti otpad, otpadne vode, vektorske bolesti i sl.) i prometnih nesre¢a uslijed
prometa teskih gradevinskih strojeva tokom izgradnje.

Stoga je lzvodac duzan:
- osigurati da samo ispravno obuceni/ licencirani ljudi rade sa teskim strojevima;

- provesti odgovarajuce sigurnosne standarde za sve radnike i posjetitelje lokacije, koji
ne bi smjeli biti nizi od onih utvrdenih medunarodnim standardima’, uz pridrzavanje
nacionalnih standarda FBiH,

- osigurati osnovne sigurnosne znacajke za posjetitelje, kao Sto su znakovi upozorenja
za zastitu i zabranu pristupa nesigurnim podruéjima ili obavezu svakog posjetitelja da
nosi kacigu prije ulaska u gradiliste,

7. Konvencija o zdravlju i sigurnosti na radu, 1981. (br. 155)

- Promotivni okvir Konvencije o zdravlju i sigurnosti na radu, 2006. (br. 187)

- Direktiva o zdravlju i sigurnosti na radu 89/391/EEC

- Smjernice Svjetske banke o zdravlju i sigurnosti na radu (30. april/ travanj 2007.)
- i druge preporuke i direktive EU.
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- osigurati radnicima sigurnu i zdravu radnu okolinu, uzimajudéi u obzir inherentne rizike

u svojoj posebnoj aktivnosti sanacije cesta i specifi¢nim vrstama opasnosti na radnim
podrucjima,

- osigurati li¢nu zastitnu opremu (PPE) za radnike, kao Sto su sigurnosne ¢izme, kacige,
maske, rukavice, zastitna odjeéa, zastitne naocale, zastitne naocale za cijelo lice i
zastitu uSiju. OdrZavanje PPE pravilnim ciS¢enjem prljave opreme i zamjenom
oStecene sa novom.

- u sigurnosne procedure ukljuciti pruzanje informacija, obuku i zastitnu odjecu
radnicima uklju¢enim u opasne operacije i pravilno obavljanje njihovog posla.

- imenovati voditelja za zastitu okolisa, zdravlje i sigurnost kako bi se brinuli za zdravlje
i sigurnost radnika.

7.2.2.1. Sigurnosni aranZmani

Izvodac bi trebao osigurati da se svi mogudi rizici velikih razmjera tokom rada eliminiraju
ili svedu na minimum. Kako bi se sprijeéila mogucénost nesreca veéeg razmjera, potrebno je
planirati i razviti mjere za smanjenje Stetnih utjecaja. DuZnost lzvodaca je uraditi Plan
upravljanja u slucaju nesre¢a (MPCA).

MPCA treba ukljuditi organizacijsku strukturu, odgovornosti, postupke, komunikaciju,
obuku, sredstva i druge mjere potrebne za pruzanje odgovarajuce reakcije Izvodaca u slucaju
nesreca koje bi mogle nastati tokom projekta. Najvaznije stavke MPCA su sljedede:

identificiranje potencijalnih opasnosti i nesrece velikih razmjera,

- opce procedure za sve izvanredne situacije i nesreée koje se mogu pojaviti
tokom Projekta zbog prirodnih nepogoda, nedostataka u opremi uslijed
ljudskih pogresaka,

- opis preventivnih mjera protiv nezgoda,

- osposobljavanje radnika za njihove uloge i odgovornosti prilikom nezgode,
- odredivanje odgovorne osobe na licu mjesta,

- hitni postupci komunikacije,

- informacije i kontakti vaznih lokalnih vlasti i hitnih sluzbi,

- unutarnje i vanjsko upozorenje,

- planovi reagiranja za odredene vrste opasnosti, primjerice medicinska pomoc,
pozar itd.

MPCA treba obuhvatiti:
- Plan odgovora u slucaju izlijevanja,
- Pripravnost u hitnim slucajevima,
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Plan reagovanja u incidentnim situacijama.

Izvodac je takoder obavezan da:

lzvodac bi trebao osigurati prijenosne toalete na gradiliStima, ako cca 25 ljudi
radi mjesec dana po cijeli dan. Mjesto prijenosnih objekata mora biti najmanje 6
m od odvodnog sistema i povrsSinskih voda. Ovi prijenosni toaleti trebaju se Cistiti

jedanput dnevno, a svu kanalizaciju treba napumpati iz spremnika za prikupljanje

jednom dnevno i treba ih dovesti do uobi¢ajenog septickog spremnika za daljnje

postupanje.

Izvodac bi trebao osigurati gradevinskim radnicima na svim gradiliStima flaSiranu

vodu za pice.

7.2.2.2.

Prva pomo¢

Izvodac ce:

osigurati da su objekti koji pruzaju zdravstvenu zasStitu i prvu pomo¢ lako
dostupni. Prikladno opremljene stanice prve pomodi moraju biti lako
dostupne na ¢itavom radnom podrucju;

dokumentirati i prijavljivati nezgode, bolesti i nezgode na radnom mjestu;

sprijeciti nezgode, ozljede i bolesti koje potjecu iz, u vezi sa, ili nastaju tokom
rada, Sto je mogude viSe smanjiti moguci uzrok opasnosti na nacin koji je u
skladu s dobrom medunarodnom praksom;

utvrditi potencijalne opasnosti za radove, posebno one koji bi mogli
predstavljati prijetnju po Zivot i pruZiti potrebne preventivne i zastitne mjere;

osigurati da se vozaci gradiliSta strogo pridrzavaju pravila voznje;

osigurati odgovarajucu rasvjetu uz cestu.

7.2.3. Promet i sigurnost prometa na cestama

lzvodac ce izraditi Plan organizacije gradiliSta (CSOP) koji ukljuCuje pripremu i organizaciju

gradilisSta tokom i nakon izgradnje, ukljucuju¢i ceste na gradilistu, tj. Plan upravljanja

prometom (TMP). Promet na gradiliStu treba regulirati na isti nacin kao i na javnim cestama.

Izvodac je duzan:

pripremiti i dostaviti TMP JP Ceste FBH na odobrenje, najkasnije 30 dana nakon

pocetka radova na bilo kojoj komponenti projekta uklju¢enoj u preusmjeravanje i

upravljanje prometom;

u svrhu neprekinutog kretanja prometa tokom rekonstrukcije raskrsnice, ukljuiti u

TMP sljedeée dijelove: detaljne crteze prometnih rjeSenja prikazom svih zaobilaznica,
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privremenih cesta, privremenih okretista, potrebnih ograda, signalizacije/ rasvjete,

prometnih znakova itd.;
- osigurati signalizaciju na strateskim mjestima;

- Instalirati i odrZavati informativnu tablu na svakoj vaznoj raskrsnici, na cestama koje
¢e se koristiti tokom rekonstrukcije, na kojoj ¢e biti jasno naznaceni sljedeéi podaci na
lokalnom jeziku:

e Lokacija; oznaka postaje i naziva mjesta,

e Trajanje gradnje,

¢ Ime i adresu za kontakt/ telefonski broj odgovornog osoblja,
e Ime i adresu za kontakt/ telefonski broj Izvodaca,

e Iskrena isprika zbog prouzrokovanih neugodnosti.

Zakon o cestama FBH, ¢lan 77., propisuje da se za svaku gradnju na javnoj cesti, za radove na
redovnom odrzavanju ili za bilo koji drugi posao u prometu, mora uspostaviti odgovarajuca
privremena oznaka. Odnosno, promet se mora regulirati na nacin koji ¢e garantirati sigurnost
prometa i izvodaca sa minimalnim poremedajima.

Odgovarajuéa oznaka odredit ée se na temelju Pravilnika o prometnim znakovima (Pravilnik
o prometnim znakovima i znakovima na cestama, nacinima obiljeZzavanja i preprekama na
cestama i znakovima koje bi ovlastena osoba mogla dati sudionicima u prometu ("Sluzbene
novine BiH" , br. 16/07)) i u skladu sa Smjernicama za projektiranje, izgradnju, odrzavanje i
nadzor cesta (Sarajevo/ Banja Luka 2005).

TMP treba sadrzavati pojedinosti o sljedeéem:

Planu gradnje po fazama,

- Pocetku i trajanju radova,

- Pregledu postojeéih uvjeta u blizini gradilista,
- Utvrdivanju pogodenih podrudja,

- Mjerama ublazavanja,

- Planovima cirkulacije, ukljuéujuéi zone ulaska i izlaza, trase za vu¢u materijala, tacke
preokreta, parkiraliSta, zone medusobnog povezivanja s drugim prometnim cestama
itd.

- PovrSinama za kretanje pjesaka i vozila,

- Kontroli prometa za svaku ocekivanu intervenciju, ukljuéujuéi prikaz prepreka, staze,
plan prometne snalizacije, znakove upozorenja itd.

38



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | SOCIJALNIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADANJE TRAKE ZA

SPORA VOZILA NA DIONICI GORNJE BRAVSKO - KLIUC (M-5)

oktobar/ listopad 2017.
Zahtjevima za specijalna vozila, naprimjer vangabaritna,

GradiliSnim cestama (pristup, rampe, utovar, istovar),

Priklju¢nim cestama za opskrbu vozila i skladistenje materijala,
Ocekivanoj interakciji pjeSaka i vozila,

Ulozi i odgovornosti osoba na gradilistu u vezi s upravljanjem prometom,

Uputama o postupcima kontrole prometa, uklju¢ujuéi hitne situacije.

TMP bi takoder trebao sadrzavati odgovarajuc¢u komunikaciju sa stanovnistvom koje je

pogodeno radovima u prometu i pravovremeno informiranje o promjenama u odvijanju

prometa/ blokade ceste.

TMP treba redovno pratiti (odgovornost nadzornog inzinjera) i revidirati kako bi se osigurala
ucinkovita primjena i uzele u obzir sve promjene na gradilistu. Svi radnici na gradiliStu trebali

bi se upoznati s TMP-om.

Mjere cestovne sigurnosti koje ¢e se primjenjivati tokom rekonstrukcije projektne

dionice ukljucuju rasvjetu i vertikalnu signalizaciju kako je prikazano na slici 13.

Slika 13: Shematski prikaz regulacije prometa za vrijeme gradevinskih radova
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Izvor: JP Ceste Federacije BiH
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7.2.4. Sigurnost gradilista

lzvodac ¢e osigurati gradiliSte. Gradevinsko zemljiSte mora biti obiljezeno tablom sa
podacima o radovima i ucesnicima u gradenju (ime investitora, ime izvodaca, ime
projektanta, ime i vrsta gradnje, poCetak i zavrSetak radova). Ove mjere su neophodne kako
bi Izvodac mogao osigurati sigurnost gradiliSta i zabraniti ulazak od neovlastenih osoba.

Elaborat o sigurnosti na radu i Elaborat o zastiti od poZara i eksplozije trebaju ukljucivati
detaljne mjere sigurnosti na gradilistu kako bi se osigurala sigurnost mjesta i uklonili mogudi
rizici i Stetni utjecaji na zaposlenike i neovlastene osobe.

7.2.5. Eksproprijacija, nedobrovoljno preseljenje i ekonomsko premjestanje

Ne ocekuje se da ce biti potrebno privremeno otkupiti privatno ili javno zemljiste radi
smjestaja masina i deponovanja materijala.

Na prostoru projekta uglavnom je prisutno javno zemljiSte, tako da, ako tokom
izgradnje bude potrebno privremeno izuzimanje zemljista, to ¢e biti dogovoreno sa op¢inom.

Medutim, ako privremeno izuzimanje privatne zemlje bude neophodno za vrijeme
izvodenja radova, isto ¢e biti dogovoreno sa vlasnicima a naknada ce biti isplacena u skladu
sa odredbama FRP-a i to prije izuzimanja. lzvodac je odgovoran da radovi teku u pravom
smjeru.

7.3. MJERE UBLAZAVANIJA U FAZI KORISTENJA

Potrebno je da JP Ceste FBIH izvrsi upute navedene u Tabeli 6. Plana upravljanja okolisem i
socijalnim utjecajima u fazi koristenja.
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7.4.

SAZETAK MJERA UBLAZAVANJA UTJECAJA

Tabela 6: Plan upravljanja okolisem i socijalnim aspektima

Utjecaj/ problem

Mjere ublaZavanja utjecaja

Procjena troskova (USS)

Insitucionalna odgovornost

Operativno

Implementacija

Operativno

Implementacija

Komentari

FAZA PRIJ

E IZGRADNIJE

= Utjecaju na Zivotne
uvjete

* Informiranje lokalnih zajednica o obimu radova i
trajanju istih prije pocetka gradevinskih radova, putem
lokalnih novina, oglasnih ploca opéine i web stranice,
kao i preko web stranice JP Ceste, ¢im se ugovor

potpise

= informiranje korisnika ceste putem ploce za informacije

o gradilistu i informativnog letka na gradilistu

Interni resursi

Interni resursi

JP Ceste
FBiH

JP Ceste FBiH

= Utjecaji na
Zivotne
uvjete

= Korisnici
cesta se
redovno
obavjestav
ajuo
gradevinsk
im
radovima
na
cestama
preko
radio-
vijesti i
saopcenja
auto-moto
klubova

= Uskladenost sa
nacionalnim
zakonodavstvom

* Pribavljanje svih potrebnih dozvola za implementaciju

Projekta

Interni resursi

Interni resursi

JP Ceste
FBiH +

Projektant

JP Ceste FBiH

» Uskladeno
st sa
nacionalni
m
zakonodav
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Procjena troskova (USS) Insitucionalna odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativho Implementacija
stvom
» Unaprijed obavijestiti javnost o gradevinskim radovima
kako bi se omogucilo privrednicima i radnicima u toj
oblasti da se pripreme za potraznju na trzistu putem
lokalnih novina, oglasne ploce i internet stranice opcine, .
. . kao i preko web stranice JP Ceste odmah po lzvodac lzvodad
= Stvaranje radnih e . . . .
. e potpisivanju ugovora Interni resursi Interni resursi
mjesta i utjecaj na . L . o +JP Ceste .
lokalno poslovanje | " Unaprijed obavijestiti privrednike o gradevinskim FBIH +JP Ceste FBiH

radovima, kako bi mogli planirati neophodnu upotrebu
puta, kao i o moguéim zastojima (putem lokalnih
novina, oglasne ploce i internet stranice opcine, te
preko web stranice JP Ceste odmah po potpisivanju
ugovora)

FAZA 1ZGRADNIJE

Implementacija odredaba o pravovremenom
informiranju gradana putem medija o predstojeéim
gradevinskim radovima, ocekivanom trajanju radova,
alternativnim pravcima itd., putem informativne Ukljuc¢eno u
= Ogranicenje broSure na gradilistu, lokalnih novina, oglasne ploce i gradevinske

pristupa internet stranice opcine, kao i preko internet stranice JP
Ceste, odmah po potpisivanju ugovora

Uklju¢eno u . Nadzorni
lzvodac .
nadzor organ
radove

* Implementacija TMP-a.

= Postavljeni jasni znakovi. Obavestenja o zatvaranju
puteva putem medija ili drugih aktera u vezi sa

* Nadzorni organ ée biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBiH prema zakonodavstvu Federacije BiH.
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Procjena troskova (USS)

Insitucionalna odgovornost

Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno Implementacija
sigurnoscu na putu
= PovrSine na kojim su uskladiSteni materijali i oprema
jasno su oznaceni i sprijeCen neovlasten pristup
JP Ceste
FBiH
* Pruzanje blagovremenih informacija gradanima o bilo o
. . . . (pruzanje
kakvim smetnjama i neugodnostima; putem . .
. . Y - . . informacija
informativne broSure na gradilistu, lokalnih novina, . )
- Utjecaji na ¥ivotne oglasne ploce i internet stranice opéine, kao i preko Ukljuceno u UKljugeno u gradanima) Nadzorni
. internet stranice JP Ceste, odmah po saznanju o vrsti i gradevinske +lzvodac
uvjete lokalnog o L . nadzor .. organ*
stanovniitva trajanju prekida i neugodnosti. radove (pracenje
* Implementacija TMP-a; odredbi
* Implementacija CSOP-a; TMP-a,
* Implementacija odredbi ESMP-a. CSOP-a,
ESMP-a)
= Utjecaji na lokalni .
) J, . U saradnji
saobracaj
(povecanje lokalnog sa
. * Implementacija TMP-a; kantonalnim
saobracaja, pLmmeeR T Ukijuteno u . I
ukljucujuci tesSke » Uvodenje odgovarajuce signalizacije i znakova . Ukljuc¢eno u . Nadzorni Ministarstvo
v . . . gradevinske Izvodac
masine i kamione), upozorenja; q nadzor organ* m
N radove
!<or|stenje 5amo = Pravovremeno informiranje javnosti o smetnjama u unutrasnjih
jedne tcrake Sto N saobracaju. poslova i
dovodi do zastoja i
L BHAMK-om
ogranicenja
pristupa
' Prlvr.emer?o * Izbjegavanje koriStenja zamljista u privatnom vlasnistvu; Interni resursi Izvodac JP Ceste JP Ceste FBiH
zauzimanje v s L p L . FBiH +
zemljidta u = U slu€aju da izbjegavanje nije moguce, minimiziranje
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Procjena troskova (USS) Insitucionalna odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno Implementacija
privatnom koristenog podrucja i utjecaja na vegetaciju i lzvodac
vlasnistvu u slucaju implementiranje odredaba RFP-a
nepredvidenih
okolnosti
* Visokokvalitetna fosilna goriva (sa niskim procentom
sumpora i olova) moraju se koristiti za gradevinske
masine i opremu;
= Sve masine i vozila koja se koriste za izgradnju/
rekonstrukciju/ rehabilitaciju moraju imati upotrebne
dozvole;
* Vozila se moraju redovno odrzavati;
- = Potrebno je koristiti opremu sa ugradenim filterima za Ukljuceno u
* Emisije u zrak: . .J Ly p & y . Ukljuceno u . Nadzorni
. . . smanjenje emisije Cadi; gradevinske lzvodac
- izduvni gasovi; ) . L . nadzor organ*
B = Kada nisu u upotrebi, oprema i masine se moraju radove
- prasina ugasiti;
» Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom putu treba
biti ograni¢ena na 20 km/h;
= Gradiliste se mora polijevati vodom da se sprijeci pojava
prasine (u podrucjima sa suhim tlom gdje radovi
proizvode prasinu)
= Pijesak i Sljunak moraju biti transportovani pokrivenim
kamionima.
= Povecan nivo buke i | = U sluéaju prituzbi lokalnog stanovnistva zbog buke,
vibracija: mora se ograniciti istovremena upotreba masina koje Ukljuéeno u s )
L . . . . ] Ukljuceno u . Nadzorni
- emisija buke i proizvode buku iznad 70 dB; gradevinske g lzvodac .
. T oy nadzor organ
smetnje izazvane = U slucaju prituzbi lokalnog stanovniStva zbog buke radove &
bukom, mora se manjiti broj kamiona koji dnevno dolaze na
- vibracije gradiliste
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Procjena troskova (USS) Insitucionalna odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno Implementacija
= Sve masine i vozila koji se koriste za izgradnju/
rekonstrukciju/ rehabilitaciju moraju imati upotrebne
dozvole;
» Oprema i masine koji se ne koriste moraju biti ugaseni;
* Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom putu treba
biti ograni¢ena na 20 km/h;
= Osigurati postojanje plana za hitne slucajeve, kojim se
sprjecavaju curenja i razlijevanja koja se mogu pojaviti u
slucaju nesrece na radu;
= Sprijeciti aktivnosti popravki, rukovanja masinama,
L gorivima ili mazivima na prostorima koji nisu specijalno v
* Emisije u vodu odredeni za ove aktivnosti; Ukljuceno u Ukljueno u Nadzorni
- ¢ . . . L radevinske I ¢
kmoguca. - = Odgovarajuce odlaganje otpada i odvajanje opasnog & nadzor zvodat organ*
ont?.mlrlzghcuad otpada, kao i angaZovanje ovlaitenih kompanija za radove
povrsinskih voda konacno odlaganje otpada;
= Moraju se koristiti sistemi za sakupljanje ulja i goriva,
kako bi se sprijecilo curenje;
= Radi prevencije curenja, vozila i masine moraju se
redovno odrzavati.
- Degradacija tla i * Neophodna je kontrola tokom zemljanih radova kao bi
emisije u tlo: se izbjegla degradacija stabilnosti terena;
- erozija; . Prawlvno oc!laganjtva otpada; odva{anje opasrjog otpada; Ukljuéeno u o .
K naciia tl angazovanje ovlastenih kompanija za konaéno radevinske Ukljuceno u Ivodad Nadzorni
B o.ntamlna'cua t.a odlaganje otpada; kamioni za konac¢no deponovanje & nadzor organ*
:Ijem, gOI’IVOle : materijala posebno uklonjenog asfalta, evidencija o radove
ruglnj opasnim koli¢ini otpada;
materijama; . . . e . -
. = Sistemi za prikupljanje ulja i goriva bi trebali biti
- pojava odrona. ugradeni radi sprje¢avanja curenja.
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Procjena troskova (USS)

Insitucionalna odgovornost

Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno Implementacija
= ZemljiSte predvideno za koriStenje u okviru Projekta
moZze biti koriSteno samo za gradevinske aktivnosti te
* Promjena podrudja i nikakvo drugo zemljiSte nije na raspolaganju za npr.
promjena odlaganje gradevinskog materijala, parking teskih
postojeceg masina itd.; Ukljuéeno u
koristenja zemljista: |  poraju se koristiti sistemi za sakupljanje ulja i goriva, gradevinske Ukljuceno u Izvodat Nadzor:n
- promjene u kako bi se sprijetilo curenje; radove nadzor organ
koristenju zemljista; | . Nakon zavréetak radova moraju se sanirati iskréena
- kréenje Sume; podrucja;
* Provesti aktivnosti poSumljavanja na podrucjima na
kojima e biti uklonjena Suma/ stabla kako bi se
omogudila izgradnja trece trake;
*  Sprjecavanje i kontrola izlijevanja ulja, goriva i
hemikalija, koji mogu nadi put do vodotoka
= Uklanjanje — . " .
L *  Humusni sloj se mora vratiti, uz ponovno zasijavanje
vegetacijskog .. .
. povrsina nakon zavrSetka radova
pokrivaca i humusa,
degradacija *  Sadnja drvenastih biljaka oko cesta i susjednih
bioloZkih i ekoloZkih podrucja moZe pomoci u poticanju lokalne flore i
resursa na faune; Ukljuéeno u L ,
gradilidtu; = Svi prokopi dubine do 0,5 m moraju biti nako$enih gradevinske UkljuCeno u vodat Nadzor:|
strana ili imati rampe za slucaj potrebe izlaska nadzor organ

* Smenjenje estetskih
vrijednosti zemljista
usljed organizacije
gradilista;

= Uklanjanje
vegetacijskog
pokrivaca.

Zivotinja. Sve prokope treba pregledati prije njihovog
zatrpavanja tlom za slucaj da nije ostala neka
Zivotinja;

*  Sjetva, sadnja i ponovna vegetacija sa autohtonim
vrstama trebaju obuhvatiti podrucja na koje utjece
Projekat;

= Zemljiste predvideno za koristenje u okviru Projekta
moze biti koristeno samo za gradevinske aktivnosti

radove

46




PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | SOCIJALNIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADANJE TRAKE ZA SPORA VOZILA NA DIONICI GORNJE BRAVSKO - KLJUC
(M-5)

oktobar/ listopad 2017.

Procjena troskova (USS) Insitucionalna odgovornost

Utjecaj/ problem

Mjere ublaZavanja utjecaja

Operativno

Implementacija

Operativno

Implementacija

Komentari

te nikakvo drugo zemljiste nije na raspolaganju za
npr. odlaganje gradevinskog materijala, parking
teskih masina itd. u smislu posljedica za tlo

* Neadekvatno
postupanje sa
otpadom

* Implementacija WMP-a koja ¢e osigurati okolinski
ispravno prikupljanje otpada, njegovo skladistenje,
transport i kona¢no zbrinjavanje, ili ponovnu upotrebu/
reciklazu.

* Nije dozvoljeno skriveno uklanjanje otpada na
gradilistu, ukljucujuéi otvoreno spaljivanje otpada.

*» Otpad treba skladistiti u kratkom vremenskom periodu i
treba ga ukloniti Sto prije.

= Otpad treba prvenstveno reciklirati ili ponovo koristiti
gdje je to moguce, a zatim konacno zbrinuti.

* Na gradilistu nije dozvoljeno spaljivanje otpada
otvorenom vatrom

» Otpad koji se ne moze ponovo upotrijebiti treba predati
ovlastenoj kompaniji ili agentu (vodice se evidencija o
vrstama i koli¢inama otpada)

» Lokacije za odlaganje gradevinskog materijala odreduje
opcina i sa njima treba upravljati na okolisno
najefikasniji nacin.

Uklju¢eno u
gradevinske
radove

Uklju¢eno u
nadzor

lzvodac

Nadzorni
organ*

* Neadekvatna
sigurnost radnika

= Sprovodenje mjera zastite na radu;

- Obezbijediti radnicima sigurno i zdravo radno okruzenje
definirano u OHSMP, u slopu CSOP-a koji ¢e biti uraden
za ovaj Projekat;

- Obezbijediti radnicima sigurno i zdravo radno
okruzenje;

- Obezbijediti licnu zastitnu opremu;

Uklju¢eno u
gradevinske
radove

Ukljuceno u
nadzor

lzvodac

Nadzorni
organ*
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Procjena troskova (USS)

Insitucionalna odgovornost

Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno | Implementacija
- Postovati sigurnosne procedure;
- Obezbjediti prenosive toalete;
- Obezbijediti pitku vodu.
* Implementacija Plana upravljanja zastitom Zivotne
. |nC|d.echne 5|.tuacue sredine ukljucuje: Ukljuéeno u Uil Nad '
npr. |z. |Jev.anje, . - Plan za sluéaj izlijevanja, gradevinske jucenou Ivodat adzorni
curenje ulja, masti, - Plan spremnosti za hitne slucajeve i reagovanje nadzor organ®
goriva i sli¢nih P ) govanje. radove
opasnih materija * Implementacija Plana upravljanja vatrom i eksplozijom,
* Implementacija Zakona o zastiti na radu.
B . ) Uklju¢eno u . .
. * Implementacija CSOP-a kako bi se osiguralo da se . Ukljuc¢eno u . Nadzorni
* Nabavka i transport - . L . . gradevinske Izvodac
y materijali transportuju u pokrivenim vozilima kako bi se nadzor organ*
materijala e AL . radove
smanjili negativni uticaji na Zivotnu sredinu
POSTUPANIJE SA NALAZISTIMA U FAZI IZGRADNJE
U slucaju
nalazista
koje spada u
o . o Uklju¢eno u L ) kulturno
L = Ako se na gradilistu ili blizu njega otkrije arheolosko ili . Ukljuceno u . Nadzorni .
= Utjecaji na kulturno . . . gradevinske lzvodac naslijede,
nasliiede neko drugo nalaziSte, neophodna je trenutno obustaviti nadzor organ*
! radove i obavijestiti lokalne vlasti; radove radove
nadzire
ovlastena
institucija
FAZA KORISTENJA
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Procjena troskova (USS) Insitucionalna odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
Operativno Implementacija | Operativno | Implementacija
L. lzvodac
. . Ukljuceno u
" Redovne aktivnosti radove na Interni resursi radova JP Ceste FBiH
tokom koriStenja = Redovne aktivnosti tokom koristenja ceste 3 u redovnog
ceste odrzavanju . )
odrzavanja
. lzvodac
» Smanjenje Ukljuceno u radova
sigurnosti na cesti ‘ . .. - . radove na Interni resursi JP Ceste FBiH
P * Redovno odrZavanje opreme i signalizacije na cesti redovnog
zbog povecanja odrzavanju L
saobradaja i brzine odrZavanja
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8. PROGRAM MONITORINGA OKOLISA

Tabela ispod predstavlja plan monitoringa potreban za gradiliSte - napravljen u skladu sa
mjerama za ublaZzavanje posljedica u svrhu izbjegavanja ili smanjenja negativnih utjecaja.

Prije poCetka radova, u skladu sa zahtjevima ESMP-a, i minimalnim zahtjevima monitoringa,
koji su opisani u donjoj tabeli, te bez ogranienja na ove zahtjeve, lzvodac radova ce
pripremiti detaljnu listu mjera ublaZavanja i parametara koji ¢e se pratiti, te ¢e pripremiti
podatke specificnih pocetnih mjerenja na lokaciji koji su predvideni u programu monitoringa.

Plan monitoringa na gradilistu koriste Nadzorni inZinjeri JP Ceste FBiH. Potpisane liste ¢e biti
proslijedene JP Ceste FBiH, koje ¢e biti odgovorno za monitoring/ pracenje i izvjestavanje o
uskladenosti.

JP Ceste FBIH ¢e voditi registar prituzbi, koji ¢e sadrzavati sve informacije o problemima il
prituzbama koje je primila zajednica ili druge zainteresovane strane. To ¢e ukljucivati: vrstu
prituzbe, vrijeme i radnje za njihovo rjeSavanje i ishod.
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Tabela 7: Program monitoringa okolisa i socijalnih aspekata

Kako ¢e se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se .. ; _
Potenciialni utiecai Kofi paramet Ati? Siti vrsiti Kada ce se vrsiti
encijalni utjecaj ji parameter se prati? vrsiti L. . Implementa Implementa
. monitorin monitoring? p Operativno Operativio
monitoring? g? cija P cija P
FAZA PRIJE IZGRADNIJE
) o ) *Broj zaposlenih osoba iz Y. . .

. St\./ara.nje radnih mjesta i lokalnog stanovnistva, Slrew ) . . U.kljucenc.) u U.kljucenc.) u ) )
utjecaj na lokalna informirant podrucje Inspekcija Prije izgradnje izvodenje izvodenje Izvodac Izvodac
preduzeda ' Pravovren.meno. Informiranje izgradnje radova radova

lokalne zajednice
FAZA 1ZGRADNIJE
) Nasumiéno Nadzorni Nadzorni
' USOStaVUen TMP, Vi Ini provjeravanje UkIjuEeno u UkIjuEeno u organ organ
= Ogranienja pristupa * Primjena odredbi RPF-a o Gradiliste zuaint najmanje jednom nadzor nadzor + +
postupcima kompenzacije za pregledi sedmi&no tokom IP Ceste IP Ceste
poslove pogodene izgradnje FBIH FBIH
ograni¢enjem pristupa
= Uspostavljen CSOP,

Ogranienja upotrebe = Odlaganje materijala za

zemljiéta i o§:ceéenja izgradnju i odrZavanje, Prije izraénje i Nadzorni Nadzorni

pr|v§tng svojine = Uspostavljanje parking za teske ) . hasumicno Uklju¢enou | Uklju¢enou organ organ

(.pc.).ljo.prlv.red?.e parcele, magdine, Gradili¢te V|zuaIn|. Prov;e.ra.vanje nadzor nadzor . .

linijski objekti i ograde) zbog « Imolementaciia odredbi RPF-a o pregledi najmanje jednom

odlaganja gradevinskog oztu cima k(J)m enzaciie U sedmiéno tokom P Cgste P Cgste

otpada, kampova za radnike P . P P I izgradnje FBiH FBiH

) AR .. slu¢aju povremene upotrebe

i parkiranja teskih masina oy . "

zemljista koja se nije mogla
izbjedi, naknada ce biti
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Kako ée se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se . ; o
Potencijalni utjecaj Koji parameter se prati? vrsiti vrsitl Kada ce se vrsiti
: P P Implementa Implementa
monitoring? monitorin monitoring? P g Operativno p g Operativno
g? cija cija
obezbijedena pogodenim
vlasnicima/ korisnicima,
= Prituzbe (ukljucujudi prituzbe
radnika)
= Utjecaji na lokalni
saobradaj (povecanje
lokalnog saobracaja, » Uspostavljen TMP, . L
ukljuéujuéi teske masine i - - Vizualni Nasumiéno Uklju¢enou | Uklju¢enou . )
. . . = Struktura saobracaja, Na gradilistu . . . d d Nadzorni Nadzorni
kamione, suZenje puteva ] . i u okolici pregledi i provjeravanje nadzor nadzor organ organ
na samo jednu traku $to - Pravovremene informacije inspekcija tokom sedmice & g
uzrokuje zastoj u gradanima
saobradaju i ogranicava
pristup)
Kao bazna
= Nivo prasine (koliCina taloZnih mijerenja prije
= Emisije u zrak: Cestica i lebdecih Cestica) radova, tokom
. . . . . ey Mjerni . .' . 500 USD/ y Ovlastena
- izduvni gasovi, * Emisije izduvnih gasova od Gradiliste . izgradnje kada je - . . lzvodac .
S uredaji . mjerenje laboratorija
- pragina vozila i opreme to pc?trebno i po
* (SO,, NOy, dim i PMyp) prituzbama
gradana i radnika
- P.ovec’?n nivo buke i U naseljenim Po nalogu
vibracija: ) mjestima u Mijerni nadzornog organa 500 USD/ lzvodac + Ovlastena
. = Nivo buke L . s . - . . -
- nivo buke, blizini uredaji ili uslucaju mjerenje Nadzor laboratorija
- vibracije gradilista prituzbi gradana
- Zagadenje ta = Kvalitet tla, ukljuéujuéi: PH Na Uzimanje Kao bazna i 500 USD/ lzvodac + Ovlastena
vrijednost, teske metale, fosfor, | reprezentati | uzorakai mijerenja prije mjerenje Nadzor laboratorija
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Kako ée se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se . ; o
Potencijalni utjecaj Koji parameter se prati? vrsiti vrsitl Kada ce se vrsiti
: g PSS Implementa . Implementa .
monitoring? monitorin monitoring? in Operativno in Operativno
azot, Na, Ca, soli, ugljikovodika vnim standardn radova i po
parcelama u a nalogu nadzornog
blizini laboratorij organailiu
gradilista ska analiza slu¢aju prituzbi
gradana
Vizualni
pregled,
evidencija "
= Emisije u vodu i tlo zbog - Uspostavljen CSOP o Ukljuéenou | Uklju¢eno u lzvodac +
nepravilnog rukovanja y ’ Gradiliste odlaganju Dnevno izvodenje izvodenje Nadzor Izvodac
otpadom Uspostavljen WMP ili radova radova
racuni od
deponija
* Degradacija tla: Redovno tokom iug iug
B * Implementacija CSOP-3a; -~ Vizualni . . U.kljucen(') u U.kljucen(') u Izvodac + 3
- erozija; ol taciia WMP Gradiliste pregledi izvodenja radova izvodenje izvodenje Nad lzvodac
* Implementacija -a. adzor
= pojava klizidta i odrona. P ) radova radova
* Prenamjena zemljista i
promjena postojeéeg Visualni .Redovn.o tokom . .
koriétenja zemljidta: ) Gradilitte Izua m. |Z\{c?denja radqva U.kljucen(') u U.kljucen(') u lzvodad +
romiena u korigteniu * Implementacija CSOP-a pregledi ili po potrebi izvodenje izvodenje
P .L ) radova radova Nadzor
zemljista;
- kréenje Sune;
— . = Broj i vrsta zasijane vegetacije i Vizualni Prije poCetka Ukljuéenou | Ukljuéeno u Y
= Uklanjanje vegetacijskog J. o J & . J Gradiliste .. . . J . . J . lzvodac + Y
L analiza prije i nakon zavrsetka pregledii radova (poCetno izvodenje izvodenje Izvodac
pokrivaca. . " oy Nadzor
radova. evidencija stanje) i po radova radova
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Kako ée se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se . ; o
Potencijalni utjecaj Koji parameter se prati? vrsiti vrsitl Kada ce se vrsiti
: P P Implementa Implementa
monitoring? monitorin monitoring? P o Operativno p o Operativno
njihovom
zavrsetku
= Svi prokopi dubine do 0,5 m
moraju biti nakosenih strana ili Redovno tokom
L wpap imati rampe za slucaj potrebe Vizualni i j Ukljuéenou | Ukljuéeno u .
= Degradacija bioloskih i . .. P .. 1P Gradiliste . |Z\{(?denja rado.va . y . . y . lzvodac + Y
Yl izlaska Zivotinja. Sve prokope pregledi ili po potrebi izvodenje izvodenje Izvodac
ekoloskih resursa S Nadzor
treba pregledati prije njihovog radova radova
zatrpavanja tlom za sluc¢aj da
nije ostala neka Zivotinja.
Vizualni
Redovno tokom
pregled, . .
. . izgradnje.
evidencija ) T
Evidencija i Ukliug Ukling
o . L uceno u uceno u .
. . Gradiliste . interni izvjestaji o . J . . ) . lzvodac + "
= Upravljanje otpadom * Implementacija WMP-a odlaganju ) izvodenje izvodenje lzvodac
I ratuni deponovanju radova radova Nadzor
vrsi¢e se dnevno i
od .
. mesecno
deponija
* Implementacija EMP-a koji
ukljucuje: Viz : - -
. A ualni Ukljuéenou | Uklju¢eno u ,
= Incidentne situacije, npr. v . Gradiliste Dnevno . . . . lzvodac + .
- 1€, np - Plan za slucaj izlijevanja, H pregled izvodenje izvodenje lzvodat
prosipanje, curenje . L . Nadzor
- Spremnost za hitne slucajeve i radova radova
- Plan postupanja
B . . i . o b . — ] ]
- Nabavka materijala Impl'gmentacua ?SOP a ' Gradiliste Izvjestayji nevno L{kljuceng u L{kljuceng u Izvodat + Izvodat
(porijeklo materijala, saglasnosti izvodenje izvodenje
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Kako ée se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se
Potencijalni utjecaj Koji parameter se prati? \Jlréiti ursiti Kada ce se vrsiti
: g g Implementa Implementa
monitoring? monitorin monitoring? P din Operativno p din Operativno
g?
za materijale i sl.) radova radova Nadzor
) . ImpI_(_amentacua ?SOP—.a Gradilitte Vizualni Bneviio U.kljucenc.) u U.kljucen(.) u lzvodad + 5
» Transport materijala (porijeklo materijala, licence pregled izvodenje izvodenje Izvodac
itd.) radova radova Nadzor
= Sprovodenje mjera zastite na
radu (zastitna oprema, toaleti, Vizualni Wi Wi
. . voda za pice itd.) Gradiliste rzuaint Dnevno Ukljuceno u - Ukljuceno u lzvodac + .
= Sigurnost radnika | B o pregled izvodenje izvodenje lzvodal
. Im'p ementacija SmJeVrr.nca radova radova Nadzor
Svjetske Banke za zastitu
zdravlja i sigurnosti na radu

Napomena: Sve mjere ublaZavanja i parametri koje treba pratiti trebaju biti ukljuc¢eni u ukupnu cijenu izvodenja radova. Tabela ukljuc¢uje dodatno
navedene cijene uzorkovanja i laboratorijskih ispitivanja, iskljucivo kao informacije za procjenu ukupnih troskova gradnje

55




PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | SOCIJALNIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE TRAKE ZA
SPORA VOZILA NA DIONICI GORNJE BRAVSKO - KLJUC (M-5)

oktobar/ listopad 2017

9. IMPLEMENTACIJA | IZVJESTAVANIJE

9.1. IMPLEMENTACIA PROJEKTA

JP Ceste FBiH je implementator projekta i odgovorno je za implementaciju i uskladenost
projekta sa ESMP-om.

Javnost ima pravo da ucestvuje direktno ili indirektno, uz mogucnost izrazavanja svojih
interesa i misljenja u procesu donosenja odluka tokom svih projektnih aktivnosti.

Bi¢e osigurana primjena svih utvrdenih mjera zastite okoli$a i drustva kao i programa
monitoringa okolisa. Izvodac radova ¢e biti odgovoran za sprovodenje mjera za ublazavanje
uticaja na okoli§ tokom izgradnje. lzvodac ¢e zaposljavati struénjake za zastitu okolisa, kako
bi nadzirao sprovodenje odgovornosti Izvodaca i bi¢e u komunikaciji sa investitorom. JP
Ceste FBiH ¢e osnovati Komisiju za prituzbe koja ¢e zaprimati sve prituzbe tokom provedbe
Projekta, u skladu sa mehanizmima za prituzbe propisanim u EMP i ESMF za Program
modernizacije magistralnih cesta Federacije BiH. Osim toga, Jedinica za implementaciju
projekta JP Ceste FBiH ukljuCuje eksperte iz oblasti okolisa i socijalnih pitanja. Za vrijeme
implementacije projekta Investitor ¢e nadgledati uskladenost Izvodaca sa odredbama i
ESMP-om.

Po zavrSetku projekta, JP Ceste FBIH ¢ée biti zaduZzeno za upravljanje i odrzavanje
objekata. Redovno i blagovremeno pladanje ce se vrsiti u skladu sa planom monitoringa.

9.2. PROCES IZVJESTAVANJA

9.2.1. lzvodac radova — JP Ceste FBiH

Izvodac radova ¢e pripremiti lzvjeStaj o uskladenosti sa ESMP-om u obliku mjesecnog
izvjeStaja o napretku i dostaviti ga JP Ceste FBiH na lokalnom jeziku (B/H/S i na engleskom, u
analognom i digitalnom obliku.)

Proces izvjestavanja u slucaju neocekivanih situacija ili ugrozavanja okolisa i drustva
mora biti neposredan. lzvodac radova duZzan je odmah obavijestiti JP Ceste FBiH i lokalnu
zajednicu nakon Sto se neocekivani slu¢aj dogodio, putem telefona +387 33 250 370 ili
putem e-mail adrese na internet stranici JP Ceste FBiH:
http://www.jpcfbih.ba/ba/kontakti/kontakti.shtml.

Izvjestaji izvodaca radova JP Ceste FBiH treba da sadrzZe spisak i opis izvrsenih aktivnosti,
kao i preporuke i planirane buduée aktivnosti i mjere zastite.
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9.2.2. Nadzorni inZinjer — JP Ceste FBiH

Nadzorni inZinjer priprema lzvjeStaj o uskladenosti sa ESMP-om u obliku mjesecnog
izvjeStaja o napretku i dostavlja ga JP Ceste FBiH na lokalnom jeziku (B/H/S i na engleskom),
u analognom i digitalnom obliku.).

9.2.3. JP Ceste FBiH — Svjetska banka

JP Ceste FBiH ce pripremiti godisnje izvjeStaje o zdravlju i sigurnosti Zivotne sredine
(AEHS), uklju€ujuci indikatore monitoringa i izvjeStaje o implementaciji njihovih zahtjeva
prema ESMP-u i dostaviti ih Svjetskoj banci na razmatranje.

JP Ceste FBiH ¢e pripremiti mjesecne izvjesStaje o napretku i dostaviti ih Svjetskoj banci.

U slucajevima nezgoda vecih razmjera ili smrti na gradilistu, JP Ceste FBiH ¢e odmah
obavijestiti Svjetsku banku o tome.
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10. JAVNA RASPRAVA | OBJAVA INFORMACIA

10.1. JAVNA RASPRAVA

Javna rasprava na temu ESMP-a biée organizirana u Klju¢u nakon sto Svjetska banka i JP
Ceste FBiH odobre nacrt ESMP-a.

Odrzavanje javne rasprave ¢ée biti objavljeno u lokalnim novinama, na internet stranici
opéine, na oglasnoj ploci opcine i na internet stranici JP Ceste FBiH, najmanje 15 dana prije
datuma odredenog za raspravu.

Zapisnik o javnoj raspravi, odnosno prituzbama predstavljenim na javnoj raspravi,
evidentiraée se u Registru prituzbi, a misljenja i prijedlozi javnosti uklju¢uju se u zavrsni
ESMP. Javna rasprava se odrzava prije pocCetka radova, ali kada se izdaju dokumenti za
ponude. Kao rezultat toga, ESMP se priprema nakon pocetka postupka nabavke radova.

Nakon javne rasprave dokumenti se ponovo objavljuju.

10.2. OBJAVA INFORMACIA

Nacrt ESMP-a biée dostupan na internet stranici JP Ceste (www.jpcfbih.ba) na lokalnom

jeziku i na internet stranici Svjetske banke na engleskom jeziku. Tokom procesa javne
rasprave zainteresovana javnost ¢e dobiti sve informacije u vezi sa projektom, ukljucujuci
socijalna i okolisna pitanja.

Tokom gradevinskih radova izvodac ¢e mjesecno dostavljati informacije JP Ceste FBiH o
procesu rada koje ¢e biti objavljene na internet stranicama JP Ceste FBiH i BHAMK-a (Auto-
savez BiH) u vezi sa privremenim rezimom odvijanja saobracaja.

Dinamicki plan radova radova i eventualne izmjene plana objaviée se dvije sedmice prije
pocetka radova na internet stranici JP Ceste FBiH kao i u lokalnim novinama, radio i
televizijskim stanicama. Dinamicki plan ¢e pruziti informacije o pocetku i kraju radova, sto
moze uticati na pogodene grupe (u smislu izmjene saobradaja/ vode/ rezima snabdijevanja
elektricnom energijom, prilaza, buke i prasine zbog gradevinskih radova).

10.2.1. Mehanizam za prituzbe

Osim institucionalno dostupnog redovnog i vanrednog pravnog lijeka i postojecih
institucija, JP Ceste FBiH ¢e osigurati i formirati poseban Mehanizam za rjeSavanje prituzbiu
saradnji i sudjelovanju op¢ina pod cijim se administrativnim nadleZnostima vrsi projekat, u
ovom slucaju sa Opéinom Kljué.

Mehanizam za rjeSavanje prituzbi kreiran za ovaj projekat realizira se preko Centralne
komisije za registar prituzbi (CFD) na nivou agencije implementatora tj. JP Ceste FBiH, koja
¢e sluziti i kao informativni centar na nivou projekta i mehanizam za prituzbe, dostupan
onima na koje utjec¢e implementacija svih podkomponenata projekta. CFD ¢e sluZiti osobama
pogodenim direktno ili indirektno gradevinskim radovima.
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Obrazac prituzbe (Prilog 1.) kao ispis ¢e biti dostupan u opcinskoj upravi, na gradilistu i u
kancelarijama JP Ceste FBiH i bi¢e dostupan za preuzimanje na internet stranici JP Ceste FBiH
(www.jpcfbih.ba) i internet stranici opéine.

Prituzba se moZe prijaviti pismenim putem kod lzvodaca radova na gradiliStu, kao i u
kancelarijama izvodaca. lzvodac radova je obavezan da podnese Obrazac za registraciju
prituzbe, objasni mehanizam za prituzbe gradaninu i popunjen obrazac za prituzbe proslijedi
Centralnoj komisiji za registar prituzbi u JP Ceste FBiH. Prituzba se takode moze popuniti u JP
Ceste FBiH, telefonom, telefaksom i putem e-poste na naznacenu e-mail adresu
zalbena@jpcfbih.ba, ili dostaviti putem poste na adresu Terezija 54, 71000 Sarajevo.

Informativni letak u vezi sa mehanizmom za prituzbe bi¢e dostupan na gradilistu u svako
doba, bilo da je gradiliSte zatvoreno ili otvoreno. Informativni letak ée se plastificirati i
postaviti na informativnoj ploci gradilista da bude dostupan korisnicima u svakom trenutku.

Svi podnosioci prituzbe ¢e biti arhivirani u registar i bice im dodijeljen broj, te ¢e primitak
istih biti potvrden u roku od 3 radna dana.

CFD ¢e uloZiti sve razumne napore kako bi prituzbu rjeSio nakon zaprimanja iste. Ako CFD
nije u stanju da se bavi pitanjima koja su pokrenuta neposrednim ispravkama, identifikovat
¢e se dugorocna korektivna akcija. Podnosilac prituzbe ¢ée biti obavijeSten o predlozenoj
korektivnoj akciji i pracenju njene realizacije u roku od 14 radnih dana nakon potvrde
primitka prituzbe.

Ako se konkretno pitanje pokrenuto prituzbenim postupkom ne moze rjesiti ili ako nije
potrebno djelovanje, detaljno objasnjenje/ opravdanje ¢e biti dato podnosiocu prituzbe zbog
Cega to pitanje nije adresirano. Odgovor ée takode sadrzavati objasnjenje o tome kako
osoba/ organizacija koja je pokrenula prituzbu moze nastaviti sa prituzbama u slucaju da
odgovor nije zadovoljavajudi.

U svakom trenutku, podnosioci prituzbe mogu traziti druga pravna sredstva u skladu sa
pravnim okvirom FBiH.

11. ZAHTIEVI ZA POCETAK RADOVA

11.1. Okolinski aspekti

Izvodac radova ée uspostaviti sva potrebna bazna istraZzivanja prije pocetka radova. Osnovni
podaci za monitoring ukljucuju podatke o kvaliteti vazduha, podatke o kvaliteti tla, studije i
analize vegetacijskog pokrivaca prije pocetka i nakon zavrSetka radova na gradilistu. Izvodac
radova je duzan da obezbjedi ova mjerenja tokom i nakon zavrSetka radova. lzvodac radova
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¢e osigurati da mjerenja vrSe ovlastene institucije i da se zasnivaju na nalazima i
preporukama kvalifikovanog stru¢njaka.

Izvoda¢ radova ¢e napraviti Plan organizacije gradilista (engl. Construction Site
Organization Plan (CSOP)) koji se sastoji od:

a. Plana implementacije ovoga ESMP-a,
b. detaljnog Plana upravljanja otpadom (engl. Waste Management Plan (WMP)]

c. Studije o sigurnosti (uklju€uje Elaborat o sigurnosti na radu i Elaborat o zastiti
od vatre i eksplozija)

d. Plana upravljanja saobrac¢ajem (engl. Traffic Management Plan (TMP), koji ¢e
izraditi lzvodac radova prije pocetka radova na izgradniji.

Ove studije moraju biti uradene u skladu sa zakonodavstvom FBiH 8 prije pocetka
izvodenja radova, dok su zakonske obaveze lzvodac¢a radova odredene u Tenderskoj
dokumentaciji i Ugovoru i zasnivaju se na odredbama ovog ESMP-a. Izvodac radova dostavlja
ove studije nadzornom inzinjeru JP Cesta FBiH, stru¢njacima za zastitu okoliSa i socijalne
aspekte prije pocetka radova, a iste moraju biti prihvacene i odobrene prije pocetka radova.

Zbog vremenskih ogranicenja koja se odnose na objavu tendera, javne rasprave se
moraju odrZati prije pocetka radova, ali nakon objave tendera za izvodenje radova, zbog
¢ega je moguce da ¢e ESMP koji je uklju¢en u tenderski dokument, biti neophodno azurirati
nakon javnih rasprava. lzvodac ¢e biti obavezan primjenjivati azurirani ESMP.

11.2. Socijalni aspekti

e Javne rasprave;

e Implementacija izmjena iznesenih tokom javnih rasprava (pod uvjetom da ih ima)
u okviru ESMP-3a;

e Eksproprijacija devet parcela.

& Uredba o organizaciji gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i u¢esnicima u gradenju (,SluZzbene
novine FBiH“, br. 48/09, 75/09 i 63/12)
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PRILOZI
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REF. BR.

(Popunjava sluzbenik)

A) pogoden eksproprijacijom

KATEGORIJA PRITUZBE
b) sve ostalo

PODACI O PODNOSITELJU PRITUZBE

IME | PREZIME

GODINA RODENIJA

SPOL mo| 2z |

ADRESA

TELEFON/ MOBITEL

E-MAIL

Opis incidenta
(Sta se desilo? Gdje? Kome? Sta je posljedica problema?)

Datum incidenta?

e  Prituzba na incident koji se desio jednom — Datum:

e Dogadaj koji se desio vise puta (Koliko puta?)

e U toku (trenutni problem)

Sta biste zeljeli da se desi?

DATUM: POTPIS:

OVAJ OBRAZAC VRATITI U: CENTRALNA KOMISIJA ZA REGISTAR PRITUZBI

JP CESTE FBiH
Terezija 54, 71000 Sarajevo
Napomena: Svi primjerci vracaju se PIU
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PRILOG 2. TABELA ZA REGISTRACIJU PRIJEMA PRITUZBI
Br. | Datum | Vrsta Opis prituzbe Podnositelj Datum Opis Datum
prijema | prituzbe prituzbe potvrde o | poduzetih rjeSavanja
prijemu akcija prituzbe
Status | Spo
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PRILOG 3. ZASPISNIK SA JAVNE RASPRAVE
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